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ACTA

DE LA XI REUNION EXTRAORDINARIA DEL COMITE ANDINO DE AUTORIDADES
DE TRANSPORTE TERRESTRE (CAATT)

La XI Reunién Extraordinaria del Comité Andino de Autoridades de Transporte
Terrestre (CAATT), se llevd a cabo en la sede de la Secretaria General de la
Comunidad Andina, en la ciudad de Lima-Perq, los dias 12 y 13 de diciembre de 2005.

INAUGURACION Y PARTICIPANTES

En el acto de inauguracion, hizo uso de la palabra el doctor Héctor Maldonado Lira,
Director General de la Secretaria General de la Comunidad Andina, manifestando su
satisfaccion por la forma como se han llevado a cabo los trabajos de revision del
Anteproyecto sustitutorio de la Decision 399 sobre Transporte Internacional de
Mercancias por Carretera, por parte del Comité Andino de Autoridades de Transporte
Terrestre (CAATT), con el apoyo de la Secretaria General, quienes han trabajado
arduamente utilizando todos los medios disponibles, como el e-CAN y el sistema de
videoconferencias, para lograr un proyecto de norma comunitaria sustitutoria que refleje
la realidad operativa existente del transporte internacional de mercancias por carretera
en general, y de manera especial, la realidad en los pasos de fronteras, a cuyo
desarrollo se han involucrado el BID y la CAF, en un esfuerzo paralelo y concurrente.

También destacO la importancia de institucionalizar las Mesas de Trabajo Binacionales
como instancias de concertacion de los Paises Miembros, para promover la
participacion activa de los actores publicos, privados y de la academia, en la
recomendacion de propuestas de solucion para la problemética del transporte
internacional por carretera en la Comunidad Andina; asi como el acercamiento a la
normativa del Cono Sur, dentro del contexto de la IIRSA y la Comunidad Sudamericana
de Naciones, entre otros importantes logros.

Por otra parte, recordd que en el proceso de valoracion conjunta que viene realizando la
Comunidad Andina con la Unién Europea, como antesala de la negociacion de un
Acuerdo de Asociacion y Libre Comercio, se habia detectado que el transporte
internacional por carretera, era un tema critico cuya pronta solucion deberia lograrse
antes de fin de afio, pues en caso contrario se tendrian dificultades para iniciar dicho
acuerdo.

También precisé la necesidad de avanzar en este trabajo, toda vez que se encuentra
consignado en la Agenda de los Presidentes Andinos, quienes en la reunién de Lima
del presente afio, establecieron cuatro temas fundamentales que deberian ser llevados
a una Cumbre Presidencial Andina Extraordinaria a celebrarse en Venezuela a fines del
mes de enero de 2006, entre los cuales se destaca el transporte internacional de
mercancias por carretera, razén por la cual formulaba votos para que el CAATT
culminara sus trabajos en la presente reunion.

Seguidamente hizo uso de la palabra el Licenciado Francisco Javier Centeno,
Presidente del Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTTT) de la
Republica Bolivariana de Venezuela, y Presidente en ejercicio del Comité Andino de
Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT), quien presidié la reunién; dando la
bienvenida a las delegaciones participantes, recordando que la reunién habia sido
convocada, teniendo como unico tema de Agenda, la formulacion final del Anteproyecto
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de Decision sustitutorio de la Decision 399 (Transporte Internacional de Mercancias por
Carretera), resaltando la trascendencia de los trabajos a realizarse en este evento,
dentro del contexto expuesto.

Se hizo constar que la delegacion de Bolivia se habia excusado de participar en la
presente reunion, por situaciones internas de su pais, haciendo llegar por escrito sus
comentarios sobre los aspectos migratorios del Anteproyecto.

La reunidn contoé con la participacion de las delegaciones de Colombia, Ecuador, Peru
y Venezuela, Andinatic Andina y sus Capitulos Colombia, Peru y Venezuela, asi como
algunas autoridades aduaneras y de migracion de los Paises Miembros. Se conté con
el apoyo y asesoria de funcionarios de la Secretaria General de la Comunidad Andina.
La Lista de Participantes consta como ANEXO A de la presente Acta.

I
DESARROLLO DE LA REUNION

El Presidente de la reunion, dio inicio a los analisis sobre la base del Documento de
Trabajo, denominado “Anteproyecto de Decision sustitutorio de la Decision 399
(Transporte Internacional de Mercancias por Carretera), Version de la Videoconferencia
del 07.DIC.2005", presentado por la Secretaria General. Las autoridades participantes
acordaron como metodologia de trabajo, revisar el Anteproyecto de Decision desde su
articulo 185 en adelante hasta terminar, para posteriormente continuar con los articulos
pendientes, la recomendacion venezolana sobre la parte considerativa del anteproyecto
y las propuestas presentadas por ANDINATIC, incluyendo los articulos pendientes de
redaccion, para finalmente revisar en su totalidad el texto del Anteproyecto a fin de
consensuar el contenido del documento final.

Como resultado del debate, se aprobd el articulado del Registro Andino de
Transportistas Autorizados, de Vehiculos Habilitados y de Unidades de Carga, asi como
los correspondientes al Transporte Internacional por Cuenta Propia de Mercancias por
Carretera. Asimismo, se aprobaron las Disposiciones Generales, Disposiciones
Complementarias, Disposiciones Finales y Disposiciones Transitorias del Anteproyecto
de Decision.

Se hace constar que en la revision del (205) Articulo 199 del referido Anteproyecto de
Decision, concerniente a la calificacion del transporte internacional de mercancias por
carretera como un servicio de exportacion, éste fue aprobado por mayoria con la
opinién favorable de Colombia, Ecuador y Perl. Venezuela manifestd su desacuerdo a
esta calificacion, debido a las consecuencias tributarias internas.

En referencia al Capitulo XI, Aspectos sobre Migracién, las delegaciones de Colombia,
Ecuador y Per(a analizaron todo el Capitulo, acordando introducir la utilizacién de la
Tarjeta Andina de Migracion (TAM), como documento de control del ingreso,
permanencia y salida de los tripulantes, ademas de la inclusién de su definicion
conforme a la Decision 397. Asimismo, se incorporo la precisién de la autoridad que la
emite, la ampliacion de la vigencia de la Libreta del Tripulante Terrestre a tres (3) afios,
con la salvedad de Ecuador y Bolivia, con sus observaciones por escrito, de mantener
la vigencia actual de doce (12) meses; asi como la utilizacion exclusiva de dicho
documento en las operaciones de transporte internacional.

Se hace constar que con referencia al (181) Articulo 174, Bolivia por escrito y Ecuador,
solicitaron la eliminacién del segundo parrafo del citado numeral, sobre la expedicion de
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la Libreta del Tripulante Terrestre por los Cénsules de los Paises Miembros, planteando
Ecuador un texto sustitutivo. Ambos documentos se adjuntan como ANEXO B de la
presente Acta. Por su parte, Colombia y Perd manifestaron su decision de mantener el
texto contenido en el articulo correspondiente de la Decisién 399.

Al respecto, Venezuela no se pronuncio sobre este Capitulo, debido a la ausencia de
sus autoridades de migracion. El Capitulo completo, asi como las observaciones
emitidas en el seno de esta Reunion, seran remitidos para la consideracién de la
autoridad de migracion venezolana para su pronunciamiento.

En relacién a los aspectos aduaneros, contenidos en el Capitulo X del Anteproyecto de
Decision, los representantes de la Aduana de Venezuela destacaron que este tema es
complejo y que deberia analizarse con detenimiento. Manifestaron que existian
divergencias en estos aspectos y otros articulos del Anteproyecto, como el 72, 158 y
162 de éste con los articulos 41, 42, 43 y 51 de la Decision 617-Transito Aduanero
Comunitario, referidos a la garantia econdmica y el registro, solicitando fueran remitidos
al Comité Andino de Asuntos Aduaneros para sus opiniones.

Por iniciativa de la delegacion de Colombia, consignada en la Comunicaciéon 2-2005-
0712, de fecha 01 de diciembre de 2005, la que consta como ANEXO C de la presente
Acta, el CAATT analizé las inconsistencias entre el texto de proyecto de articulo
aprobado y el consignado como articulo 43 de la Decisién 617, acordando solicitar a la
Secretaria General gestionar ante el Comité Andino de Asuntos Aduaneros (CAAA), su
revision conjuntamente con el articulo 51, con el fin de definir los alcances del articulo
162 del Anteproyecto sustitutorio de la Decision 399. Igualmente, el CAATT solicité a
través de la Secretaria que dicho Comité imparta las instrucciones necesarias para las
acciones de control que realicen las autoridades aduaneras a partir del 1 de enero de
2006, en razon que conforme a lo previsto en los articulos 43 y 51 de la Decision 617,
generan al transportista, exigencias de garantia de tipo econémico para las mercancias
transportadas.

Adicionalmente el CAATT solicitdé que el Comité Andino de Asuntos Aduaneros revise
los articulos 41 y 42 de la Decision 617 vinculados al registro de transportistas, a efecto
de concordarlos con los articulos 71, 72 y 158 del Anteproyecto sustitutorio de la
Decision 399.

Sobre este tema, ANDINATIC, Capitulo Venezuela, presentd ante el CAATT una
comunicacién conteniendo sus planteamientos sobre el articulo 162 del Anteproyecto
de Decision.

Por su parte, ANDINATIC, Capitulo Colombia presenté un documento conteniendo sus
propuestas y planteamientos sobre el Anteproyecto sustitutorio de la Decision 399.

De igual forma, ANDINATIC, Capitulo Ecuador presenté una comunicacion sobre la
consolidacion de cargas comunitarias y la necesidad de establecer mediante
Resolucidn los requisitos de idoneidad para calificar al transportista autorizado.

Los citados documentos presentados por ANDINATIC, se adjuntan como ANEXO D.

Las propuestas de modificacion planteadas por los representantes del sector publico y
del sector privado, conforme al orden de su articulado, se han consolidado en un texto
de Anteproyecto de Decision (Documento de Trabajo), que forma parte de la presente
Acta como ANEXO E .
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La clausura de la reunién estuvo a cargo del Embajador Alan Wagner Tizén, Secretario
General de la Comunidad Andina, quien agradecio el esfuerzo desplegado por las
delegaciones, efectuando un resumen de los avances logrados, y manifestando que los
temas del transporte son vitales para que pueda haber una integracion efectiva entre
nuestros paises. Se refiri0 concretamente a la sustitucion de la Decision 399,
exhortando a las autoridades que los respectivos trabajos estuvieran terminados, antes
de la Cumbre Presidencial Andina Extraordinaria que debera celebrarse a fines del mes
de enero en Venezuela.

En fe de lo cual, las autoridades participantes aprobaron la presente Acta, en la ciudad
de Lima-Perd, a los trece dias del mes de diciembre de 2005.

PRESIDENTE

COLOMBIA ECUADOR

PERU VENEZUELA SECRETARIA GENERAL

ANDINATIC ANDINA
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ANEXO A

LISTA DE PARTICIPANTES

COLOMBIA

Jorge Enrigue Pedraza Buitrago

Director Nacional de Transporte y Transito
Ministerio de Transporte

Teléfono: 3240800 ext. 1543

Fax: 3240800 ext. 1522

Correo: jpedraza@mintransporte.gov.co

Carlos lvan Plazas Herrera

Jefe de Visas e Inmigracion
Ministerio de Relaciones Exteriores
Teléfono: 6400534

Fax: 6405055
Correo: vsjefatur@minselext.gov.co
ECUADOR

Raul Antonio Pazmifio Cortés

Director Ejecutivo

Consejo Nacional de Transito y Transporte Terrestres
Teléfono: 2485918 - 2525925

Correo: raulpazmifo@cntt.gov.ec

Victor Hugo Paredes Freire

Director Técnico

Consejo Nacional de Transito y Transporte Terrestres
Teléfono: 2525925

Fax: 2525816
Correo: victorparedes@cnttt.gov.ec
PERU

Patrick Allemant Florindez

Director General de Circulacion Terrestre
Ministerio de Transporte y Comunicaciones
Teléfono: 3157800

Correo: pallemant@mtc.gob.pe



Jesus José Tapia Tarrillo

Director de Registro y Autorizaciones de Circulacion Terrestre
Direccion General de Circulacion Terrestre

Ministerio de Transportes y Comunicaciones

Teléfono: 3157800 anexo 1134

Correo: jtapia@mtc.gob.pe

Nelly Miriam Nufiez Sdnchez

Directora de Normatividad

Direccion General de Circulacion Terrestre
Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Teléfono: 3157800 - 1919

Correo: nnunez@mtc.gob.pe

Gregorio Olivo Salinas

Subdirector de Control Migratorio

Direccion General de Migraciones y Naturalizacion
Ministerio del Interior

Teléfono: 3304030

Fax: 3304030

Correo: eolivo@digemin.gob.pe

Luciano Alvarado Medrano
Especialista en Aduanas

SUNAT — Adjunta a Aduanas

Teléfono: 4690058 — 2427 - 2469
Fax: 4656908

Correo: lalvarado@aduanet.gob.pe

Justo Alejandro Ysla Olazo

Especialista Administrativo

Ministerio de Transporte y Comunicaciones
Teléfono: 3157800 - 1285

Correo: justo_ysla@yahoo.com

Rossemarie Elizabeth Merino Ginés
Ministerio de Transporte y Comunicaciones
Direccion de Registros y Autorizaciones
Teléfono: 3157800 - 1248

Correo: rossemariem@yahoo.es

Julio César Villa Cordova

Abogado

Direccion General de Migraciones y Naturalizaciéon
Ministerio del Interior

Teléfono: 3304020

Correo: jvilla@digemin.gob.pe



VENEZUELA

Francisco Javier Centeno

Presidente

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
Teléfono: 2381450 - 6054943

Fax: 2321774

Correo: francisrgel34@yahoo.es

Alejandro Delgado Ramirez

Gerente (e) de Transporte Terrestre

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
Teléfono: 2039413

Correo: adelgadol@hotmail.com

Juan Valentin Canelon Lucena

Encargado de la Oficina de Asuntos Aduaneros Internacionales

Intendencia Nacional de Aduanas

Servicio Nacional Integrado de Administracion Aduanera y Tributaria - SENIAT
Teléfono: 7092720

Fax: 7092715

Correo: jcanelon@seniat.gov.ve

Marisela Del Valle Rodriguez Peinado

Jefe de la Division de Transporte Internacional
Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
Telefono: 2039424

Fax: 2355516

Correo: rodrimarisela@hotmail.com

Jose Alejandro Alvarado de Lima

Coordinador de Asuntos Internacionales

Jefe del Escritorio Colombia

Direccion General de Relaciones Consulares

Ministerio de Relaciones Exteriores

Teléfono: 8064525 - 8064511

Fax: 8064497

Correo: licalvarado@hotmail.com
pepesooner@yahoo.es

Maria Elizabeth Rodriguez Febres-Cordero
Tercer Secretario

Ministerio de Relaciones Exteriores

Teléfono: 8064402

Fax: 8064401

Correo: mariadaao@hotmail.com

Reynaldo Pulido

Tercer Secretario

Ministerio de Relaciones Exteriores
Teléfono: 8064437

Fax: 8064438

Correo: reynaldopulidog@yahoo.com



Ramon Esteban Vargas Mendoza

Especialista Tributario

Servicio Nacional Integrado de Administracion Aduanera y Tributaria - SENIAT
Teléfono: 7621898 extension 211

Fax: 7621898 extension 409

Correo: rvargas@seniat.gov.ve

Evelyn Cardenas Gutiérrez

Profesional Tributario

Superintendencia Nacional Aduanera y Tributaria

Servicio Nacional Integrado de Administracion Aduanera y Tributaria - SENIAT
Teléfono: 2744124 - 4104

Fax: 2744137 - 4142

Correo: ecardenas@seniat.gov.ve

ANDINATIC ANDINA

Jorge Ali Casanova

Presidente (e)

ANDINATIC ANDINA — Capitulo VENEZUELA
Teléfono: 2763467278

Fax: 2763467278

Correo: jorgeacasanova@cantv.net

Juan Carlos Rodriguez Mufioz

Presidente

ANDINATIC - Capitulo Colombia

Asociacion Andina de Transportistas Internacionales por Carretera
Teléfono: 3440077

Fax: 2685167

Correo: juancarlos@colfecar.org

Joaquin Ormefio Cabrera

ANDINATIC — Capitulo Peru

Teléfono: 4721710

Fax: 4715205

Correo: go_joe@grupo-ormefio.com

Rodil Angulo Garcia
ANDINATIC — Capitulo Peru

Asesor
Teléfono: 4721710
Fax: 4705074

Correo: rodilangulo@yahoo



Antonio Oscar Vasquez — Solis Martin
ANDINATIC — Capitulo Peru

Asesor

Teléfono: 4721710

Fax:

Correo:

Felipe Diaz Marin

Asesor Sector Carga
ANDINATIC — Capitulo Peru
Teléfono:

Fax:

Correo:

Antonio Romulo Ramos Cornelio
Administrador General

Transporte Internacional Angel & Hnos S.A.C.
ANDINATIC — Capitulo Peru

Teléfono: 4248785 - 5531351

Fax: 4248785

Correo: cosoclesac@hotmail.com

Wladimir Jorge Tovar Medina

Director de Comercio Exterior

CAVETICA — Transporte Teima C.A.

ANDINATIC — Capitulo VENEZUELA

Teléfono: 2767870811

Fax: 2767870811

Correo: wjtovarml@yahoo.es
teimaca@cantv.net
presidente_andinaticand@ yahoo.es

SECRETARIA GENERAL DE LA COMUNIDAD ANDINA

Héctor Maldonado Lira

Director General

Teléfono:  411-1400 ext. 1436

Fax: 2213329

Correo: hamaldonado@comunidadandina.org

Maria del Rosario Cosulich Ayala
Coordinadora

Teléfono: 4111410

Fax: 2213329

Correo: rcosulich@comunidadandina.org

Alfredo del Castillo Ibarra

Gerente de Proyecto

Teléfono: 4111454

Fax: 2213329

Correo: adelcastillo@comunidadandina.org
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ANEXO B
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La Paz, diciembre 09;05
CITE: DN—SNM/08Q/05

Senor:

Ing. C. Mauricio Navarro B.

VICEMINISTRO DE TRANSPORTES ,
MINISTERIO DE SERVICIO Y OBRAS PUBLICAS

Seror Viceministro:

En respuesta a su nota MSOP/VMT/DGTT/No1594/2005 me permito aclarar lo siguiente,
la misma nos legé e 8 de diciembre de 2005 a horas 10:17AM por FAX citndoncs a
una reunién el mismo dia a las 11:00AM, lamentablerente no pudimos asistir a dicha
reunién porgue teniamos 1a agenda completa.

Con respacto a la designacion de un representante para asistir a la reunion de Lima los
dias 12 y 13 de diciembre, comunicames que nos sera imposible el poder enviar 2 un
delegado de nuestra institucion a dicha reunidn, sin embargo, estamos a la completa
disposicion de ustedes para que se nos consulte cualquier aspecto de referencia a la
libreta de tripulante que es el Unico tema de nuestra competencia.

Finaimente a continuacién exponemos nuestras abservaciones al texto del Capitulo X
DE LOS ASPECTOS SOBRE MIGRACION referentes a la libreta de tripulante.

Observadones:
(181) Articulo 174,

No estamos de acuerdo con el parrafo que faculta 2 los Consules de los Paises Miembros
para expedir la libreta de tripulante, dado que no tiene mucho sentido porgue los
extranjeros residentes en un pais deben cbtener fa libreta de tripulante de las
autoridades de migracion en el pais que residen legalmente (v trabajan) y no asi del
Consulado de su pais e Origen. Por eso creemos que este parrafo debe ser eliminado.

(182) Articulo 175.

Sugerimos que la vigencia de la libreta no sea extendida a tres afios, debido
principalmente a que los choferes (por 1o menos en Bolivia) suelen cambiar
constantamente de trabajo (periodos de menos de un afio) situacion que abriria la
posibilidad & que la libreta pueda ser mal utilizada.
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(N) Articulo (Propuesta del Perd) donde se exime del sellado en la libreta de tripulante,

Tenemos una inquietud al respecto, éNo sera recomendable cambiar el formato de la
libreta, dado que la misma contiene varias hojas en blanco para el sellado?

Con todos los demas articulos estamos plenamente de acuerdo.

Con este motivo, le expreso mi consideracién mas distinguida.

yza

é Lic. Alejandrp Ibdfiez Nacif
DIRECTOR

SERVICIC NATIONAL DE MIGRACION

MINISTERIO DT GORTRYNO
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Oficio No. 20050321-AJ-DNM
San Francisco de Quito, 12 de noviembre del 2005

Senor Licenciado
Raul Pazmino Cortés

DIRECTOR EJECUTIVO DEL CONSEJO NACIONAL DE TRANSITO
Y TRANSPORTE TERRESTRE

Presente.-

De mi consideracion:

En contestacidn al Oficio No. 2343-DT-TI-2005-CNTTT, de fecha 31 de octubre del
2005, suscrito por su entidad, a fin de enterado de su contenido se andlice y se
presente observaciones al documento adjunto, al respecto, me permito  remitir las

observaciones que esta Direccién Nacional de migracidn, ha creido necesario
informar lo siguiente:

OBSERVACIONES AL DOCUMENTO:

ART. 174.- de la actual decision.-

Insertar al final del primer inciso, luego' de la palabra autorizado; por ningin

concepto el tripulante terrestre, podrd portar dos o mds libretas y que pertenezca a
diferentes empresas internacionales de fransporte.

INCISO SEGUNDO. ELIMINAR E INSERTAR OTRO:

En caso de pérdida de la libreta de tipulante, el Consulado del pais que es
originario el tipulante, le podrd extender un Salvoconducto, especificando la
condicion del solicitante, con el fin de que pueda retornar al pais de origen.

1.-  ARTICULO.- (182).- ART. PROPUESTO. 175.- Para criterio de esta Direccién
Nacional de Migracidon, como ente que oforga la LIBRETA DE TRIPULANTE, es

necesario se mantenga la misma vigencia constante en el articulo 182 que estd en
vigencia.

¥
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Esto se debe a que en el actual formato existe una 1 pdgina, donde se evidencia

que la misma puede ser renovada por cuairo periodos iguales de 12 meses; por tal
motivo, la libreta tiene una vigencia de 4 anos.

2.- PRIMER ARTICULO IMNUMERADO.- no se puede aceptar que los Tripulantes
terrestres que se hallen realizando una operacion de fransporte intermacional,
utilicen la TARJETA ANDINA DE MIGRACION, desdiciendo el espirtu de la
Decision 399.

Esta propuesta va contra lo manifestado en la Decision 397, que manifiesta
quienes pueden portar la Tarjeta Andina Migratoria y para que actividad.

3.- La propuesta hecha por ANDINATIC, en los DOS ARTICULOS INNUMERADOS,
es razonada por cuanto, la Libreta de Trpulante Temestre es intransferible y
utilizada Unicamente para el desempeno de sus labores en representacion
de la empresa gue autorizo su vigje.

4.- EN EL ARTICULO 184, se deberia suprimirse la palabra RENOVABLES, ya que un
titular de la Libreta de tripulante, lo Unico que realiza es el transporte de
mercancias o pasajeros de conformidad con los horarios y los destinos.

Al concederles 30 dias renovables, estariamos frente a un caso de que el
tripulante se convierta en un TURISTA.

SE DEBERIA AGREGAR UN ARTICULO QUE DIGA:

“Los Tripulantes Temrestres, tendran la obligacion de registrar su ingreso y salida ante
las autoridades de control migratorio del pais y del estado receptor, a efectos de
ejercer los controles respectivos”.

RECOMENDACIONES.-

1.- Promover la intervencion y participacion de las diferentes autoridades en sus
diferentes niveles inmersas en la problemdatica migratoria y de conftrol, con el
fin de introducir reglas de juego precisas para todos los actores involucrados.

Particular que me permito poner en su conocimiento para los fines legales
pertinentes.

Atentamente,
RIA Y LIBERTAD

(]
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Asunto: Decisién de la Comisién de la CAN sobra Transito Aduanaro Comunitario.
Origen: 22000/11000

Apreciado Doctor:

Como es de su conocimiento el pasado 15 de julio del presente afio, los Ministros da
Comercio Exterior de los Palses Miembros de la CAN, en el seno de la Comision
aprobaron la Decislén 617 sobre Transito Aduanero Comunitario, que entrard en
vigencia a partir del 1 de enero de 2006.

Al respecto le informo, que el gobierno de Colombia detectd que el articulo 43 de |Ia
Decision 617 fue alterado en su contenido después de haber sido aprobada por los
expertos de los diferentes paises y ratificada en Caracas - Venezuela &l 19 y 20 de
mayo de 2005, por los Directores de Aduanas en desarrollo de |a Vigesima reunion
del Comite Andino de Asuntos Aduaneros (segin consta en el acta de Ia reunion)

Cabe resaltar, que el texto aprobado por los Palses Miembros de la CAN antes de
surlirse la revision ‘técnica-juridica” por parte de la Secretaria General dice lo
siguiente:

“Articulo 43.- (...)

Cuando el transportista actie a su vez como obligado principal, los
vehlculos habilitados y unidades de carga registradas por fa
autoridad nacional competente, se constituyen de pleno derecho, en
garantla exigible y vélida por el monto de los tributos aduaneros y
cualquier ofro recargo percibido por la aduana, intereses 1%
sanclones, que los Palses Miembros eventuaiments puedan exigir

por las mercancias que clrculen en sus territorlos. (subrayado

nuestro).
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Mientras que el texto resultante de la revision realizada por la Secretaria y plasmado
en la Decision 617, establece lo siguiente:

“Articulo 43.- (,..)

Cuando el transportista se constituya en obligado principal, la
garantia se deberd constituir teniendo en cuenta lo sefialado
en el articulo 51 de la presente Decisién

()"

Este cambio implica que cuando la operacion de Transito Aduanero Comunitario sea
realizada por el transportista (practica internacional) éste debers, ademas de permitir
que sus vehiculos y unidades de carga se constituyan de pleno derecho en garantia
exigible, constituir una garantia econémica que asegure el pago de los tributos
aduaneros y cualquier ofro recargo percibido por la aduana, intereses y sanciones,
que los paises eventuaimente puedan exigir por las mercancias que circulen en sus
territorios,

Si bien s cierto que la propuesta de Decisién sobre Transito Aduanero antes de su
aprobacion fue presentada a los paises para su consideracion, con lo que a nosotros
nos cabe la responsabilidad de no haber detectado el cambio en su oportunidad,
también lo es que ia misma habia sido aprobada por los paises y debia ser
presentada en su integridad a la Comisién, salvo que la Secretaria hubiese
notificado a los paises que la propuesta, por ejemplo, se oponia al Ordenamiento
Juridico Cornunitario, evento en el cual debla surtirse una nuava revision.

La sustitucion del texto aprobado por los palses en las reuniones mencionadas, por
el que aparece en |la Decisidn 617, genera graves consecuencias para la realizacién
de |a operacion de Transito Aduanero Comunitario, llegando incluso &, en el mejor
de los casos, incrementar las operaciones de transporte lo cual se traduce en
pérdida de competitividad de nuestros productos,

Por todo lo anterior amablemente, solicito se adelanten las acciones pertinentes que
permitan corregir la situacién planteada y poner en funcionamiento la Decision 617
de conformidad con lo acordado por los Pafses de la subregidn.

Quedo a la egpera de s una respuesta.

EDUARDO MUNOZ GO
Viceministro de Comercio Extarior
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ANEXO D

SO0 ONANDNA D TRAGPORTSTAS NTERNACINALESPOR CARRETER

CAPITULO VENEZUELA COMUNIDAD ANDINA

PLANTEAMIENTO PRESENTADO A LA PRESIDENCIA CAATT, Xl

REUNION, LIMA 13 DICIEMBRE 2005.

ANDINATIC VENEZUELA, ANTE LO SENALADO EN EL ARTICULO 162 QUE
PRETENDE ESTABLECER COMO GARANTIA LOS VEHICULOS POR LOS
IMPUESTOS, GRAVAMENES ETC, ASPECTO ESTE QUE CONTRAVIENE
DISPOSICIONES PREVISTAS EN EL ORDENAMIENTO JURIDICO
NACIONAL; POR CUANTO LOS TRANSPORTADORES NO SOMOS
RESPONSABLES POR LAS CARGAS TRIBUTARIAS QUE PUDIERAN
GENERAR O A QUE ESTEN SOMETIDAS LAS MERCANCIAS.

ESTAMOS ENTENDIDOS DE LA SUPRANACIONALIDAD DE LA NORMA
ANDINA EN DESARROLLO, PERO ES DE DESTACAR QUE LA
LEGISLACION VENEZOLANA EN SU LEY ORGANICA DE ADUANA
CLARAMENTE SENALA QUE ES POTESTATIVO DEL CONSIGNATARIO
ACEPTANTE, O EXPORTADOR, EL RESPONDER ANTE FISCO POR SUS
OBLIGACIONES. ADEMAS, ESTE MARCO JURIDICO VENEZOLANO DA
POR SENTADO LAS CAUSALES ANTE LAS CUALES COMO AUXILIARES
DE LA ADMINISTRACION ADUANERA DEBEMOS RESPONDER ANTE LA
ADMINISTRACION POR LAS INFRACCIONES ADUANERAS COMETIDAS AL
MOMENTO DE REALIZAR LA OPERACION ADUANERA RESPECTIVA. (ART
121 L.O.A), ESTA DESCRIPCION DE LA NORMA ESTA EN CORRELACION
CON LO ACORDADO EN LA CIUDAD DE MARGARITA EN LA CUAL LA
VERSION DEFINITIVA DE LO DISCUTIDO NO INCORPORABA A LAS
MERCANCIAS EN SU CONTEXTO.

DE IGUAL MANERA SOLICITAMOS A LA SECRETARIA NOS SEARALE
PORQUE SE INCORPORA EN DICHO TEXTO, QUE LA GARANTIA DEBA
SER SOBRE LAS OPERACIONES DE EXPORTACION E IMPORTACION
CUANDO ESTA GARANTIA DEBE CUMPLIRSE PARA LAS OPERACIONES
DE TRANS ADUANERO TAL Y COMO LO CONTEMPLA LA DECISION
617 EN SU ULO 51.

wWCE
'WLADIMIR TOVAR ™

POR ANDINA EZUELA

JORGBGE CASANOVA

Avda. Libertador. Edificio Olga. Local Semi sdtano. Las Lomas. San Cristébal.
Estado Tachira. VENEZUELA. Teléfonos : 0416-6481945 / 0416-7787999
Email presidentel andinaticand@yahoo.es



-18-

AndinatiC
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Bogota D.C., 03 de Noviembre de 2005

Doctora

MARIA DEL ROSARIO COSULICH
Coordinador

Secretaria General

COMUNIDAD ANDINA DE NACIONES
Lima

REF: X ORDINARIA DEL CAATT XVII REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO TECNICO
PERMANENTE SOBRE TRANSPORTE TERRESTRE INTERNACIONAL

Estimada doctora,

Queremos reiterar nuestro deseo porque el esfuerzo que conlleva el trabajo de modificacién
de la regulacion de transporte en la Comunidad Andina permita hacer realidad el concepto de
la facilitacion como elemento esencial de la liberalizacion de los servicios de transporte
internacional de carga por carretera.

Asi mismo hacemos llegar las observaciones y aportes al proyecto de maodificacion de la
Decision 399 que actualmente se adelanta con la esperanza de que los mismos sean tenidos
en cuenta o por lo menos considerados en las reuniones que se adelanten, pues en ellos
simplemente se reiteran planteamientos de nuestro sector y se incluyen como anexo a la
presente comunicacion.

Asi mismo, ratificamos nuestra apreciacién en el sentido que el proceso de modificacion de la
citada norma es de tal trascendencia, que debe darsele un amplio debate en cuantas
reuniones sean necesarias y en espacios idébneos como las mesas binacionales que
actualmente se convocan a nivel de las zonas de frontera, a fin de ajustar la norma a la
realidad operativa, pues si bien el diagndstico de la problematica del transporte internacional
es claro, las soluciones no, exigiendo imaginacién y compromiso de todos los actores, y es en
ese escenario donde el componente normativo puede nutrirse para ajustarse.

Reciba un cordial saludo,

Atentamente,

JUAN CARLOS RODRIGUEZ MUNOZ
Presidente Capitulo Colombia
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Capitulo Colombia

ANEXO UNICO

PLANTEAMIENTOS DE ANDINATIC CAPITULO COLOMBIA

|. PLANTEAMIENTOS RESPECTO A LA REVISION DE LA DECISION 399/97.
TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCANCIAS POR CARRETERA

El sector privado de Colombia representado en ANDINATIC y COLFECAR, quiere
reiterar su insistencia hecha en las diversas reuniones del Comité Andino y del
Grupo Técnico en la inconveniencia de modificar la Decision 399, y que de ser
esto necesario, la modificacion se aborde por via del reglamento y no sea en lo
esencial o estructura de la norma vigente, sino en aquellos aspectos que como la
adaptacion al DUA asi lo exija.

De la misma manera y tal como fue expresado y quedd constando en Acta en la
pasada reunion realizada en la ciudad de Cuzco, Per(, se acepta que, de
emprenderse tal modificacion sea sobre la base de introducir reformas de fondo en
esquemas operativos y de tramites que faciliten y permitan hacer realidad el
postulado filoséfico que sigue siendo tedrico de la liberalizacion del servicio de
transporte internacional terrestre previsto en el articulo 205 y que es reconocido
por los Paises Miembros como un servicio de exportacion.

Comentarios a la propuesta de modificacion Decision 399

1) CAPITUO | GENERALIDADES Y DEFINICIONES
ARTICULO 3°
1.1. Definicion de Manifiesto de Carga Internacional

Consideramos que la definicion es imprecisa y equivocada, por lo cual
proponemos la siguiente,

Manifiesto de Carga: Es el documento que ampara el transporte de
mercancias ante las distintas autoridades, por lo tanto, debe ser portado por
el transportista internacional durante todo el recorrido, contiene informacion
respecto del medio de transporte, nimero de bultos, peso e identificacién
genérica de la mercancia que comprende la carga.
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1) Principios del transporte internacional terrestre.

Consideramos fundamental mantener los principios rectores que sustentan la
Decision 399, los cuales estan determinados en los Articulos 2°, 3° y 4° y
desarrollados luego en los articulos 13 al 17 ibidem, lo contrario ademas de violar
el ordenamiento Comunitario y los compromisos con la OMC, constituiria un grave
retroceso.

Por lo cual estamos en desacuerdo con la modificacion planteada al articulo 2°,
mas aun con la justificacion que la sustenta.

2) Situaciones de emergencia del transporte(Articulo 18 del Proyecto
sustitutivo)

Estamos de acuerdo con la modificacién por ser el desarrollo del principio de la
“transparencia”, sin embargo debe mejorarse la redaccién dejando claro que la
obligacion de informar es al Organismo Nacional Competente a fin que este lo
transmita a las empresas autorizadas.

Por lo cual sugerimos la siguiente redaccion,

(N) Articulo 18.- Las autoridades competentes comunicaran en forma
oportuna a los deméas Paises Miembros y a la Secretaria General de la
Comunidad Andina de situaciones de emergencia, desastres naturales o
situaciones que impidan el normal desarrollo del transporte internacional de
mercancias, con el objeto que los transportistas tomen sus previsiones.

4) Propuesta Articulo 21 (20).

El sector privado Colombiano considera sano y razonable econémica, juridica y
operativamente la facultad que otorga la norma a los sujetos del contrato
(remitente-transportador autorizado) de pactar las formas de operacién a utilizar,
pues con ello se impiden decisiones unilaterales por parte de quienes no son los
gue técnica (naturaleza y tipo de carga) y econémicamente deben hacerlo.

5) CAPITULO IV DE LAS AUTORIZACIONES PARA EL TRANSPORTE

5.1. Articulo 43 Inciso 4°. Permiso Provisorio. Propuesta del Peru.
Rechazamos la expedicibn de esta clase de permisos por constituir un
reconocimiento a la ineficiencia. Por el contrario la expedicion de los permisos

definitivos debe comprometer a los Organismos Nacionales Competentes a
agilizar sus procedimientos a fin de lograr la tan anhelada “agilizacién” y
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“facilitacion”.

5.2. Propuesta de simplificacién en la expedicién de Certificado de
Idoneidad y Permiso de Prestacién de Servicios.

En contraste con lo anterior, vemos en la actualidad que uno de los aspectos que
mayormente contribuye al desestimulo del transporte internacional terrestre es la
gran cantidad de tramites y duplicidad de procedimientos para la obtencién de los
permisos, lo cual desdice del concepto antes expresado del servicio liberalizado
que tiene el transporte internacional terrestre y que lo colocé a la vanguardia de
otros servicios por ser el primero en ser definido como de exportacion.

En este sentido el sector de transporte Colombiano propone la adopcién de un
procedimiento que sea acorde con este principio y faculte a los paises la
simplificacion en el tramite de los permisos de transporte internacional, sobre la
base de la expedicion de un permiso Unico que especifica o genéricamente
autorice para el mismo, expedido por el Organismo Nacional de Transporte por
Carretera del pais de origen.

PROPUESTA:

En funcién de la necesidad de proveerse de una autorizacion especifica para su
realizacion, los transportes internacionales son liberalizados, por lo cual se
propone que el acto juridico administrativo (Certificado de Idoneidad y Permiso de
Prestacion de Servicios) que actualmente es un Acto administrativo Complejo,
preparatorio o0 accesorio, por requerir de varias actuaciones juridicas para su
expedicién y varios tramites nacionales e internacionales, se transforme en un
Acto Administrativo Simple y definitivo o principal, denominado Certificado
Originario de Idoneidad que otorga el ONC del pais de origen y es aceptado por
los restantes paises miembros.

Lo anterior exigiria la introduccion de los siguientes textos en el proyecto de
modificacion de la Decisién 399,

5.2.1. Definiciones:
5.2.2. Transporte internacional liberalizado

El que en virtud de lo previsto en la presente Decision puede ser realizado
por los transportistas de los Paises Miembros sin necesidad de proveerse
posteriormente de una autorizacion especifica que habilite para su
realizacion, bastando, por tanto, la autorizacién genérica que otorga el pais
miembro de origen de la empresa solicitante conforme a las condiciones
previstas en la presente Decision.

5.2.3. Certificado Originario de Idoneidad.
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El documento que acredita que un transportista es autorizado, por el
organismo nacional competente de su pais de origen, para realizar
transporte internacional de mercancias por carretera.

5.2.4. ARTICULO...Derogar del Articulo primero de le Decision 399 la
definicién de Permiso de Prestacién de Servicios.

5.2.5. Transportista Autorizado

La persona juridica cuyo objeto social es el transporte de mercancias
por carretera, constituida en uno de los Paises Miembros conforme a
sus normas de sociedades mercantiles o de cooperativas, que cuenta
con Certificado Originario de Idoneidad en su pais de origen.

5.2.6. El anterior planteamiento implica la modificaciéon de articulos
tales como el 11, 13, 15, 16, 19, 20, 23 y todo el capitulo V de la
Decisién 399 que regulan el tema de las autorizaciones a fin de
adaptarlos al esquema que se propone.

Asi mismo el actual Articulo 40, debera modificarse y llevar al COI requisitos tales
como:

a) Copia del poder notarial por escritura publica en el cual conste la
designacion de representante legal, con plenas facultades para representar a
la empresa en todos los actos administrativos, comerciales y judiciales en
los que deba intervenir en el Pais Miembro del ambito de operacién;

c) Ciudad y direccion del domicilio del representante legal de la empresa en
ese Pais Miembro;

e) Relacion e identificacion de los vehiculos habilitados y unidades de carga
con los que operara en los paises del ambito de operacién y sobre los cuales
solicita su registro. Sefalara los que son de su propiedad, los de terceros
vinculados y los tomados en arrendamiento financiero (leasing).

En igual sentido debera modificarse el articulo 30 en los siguientes términos:

Articulo 30.- La péliza de seguro sefialada en el literal d) del articulo 39
de la presente Decision, debera presentarse a los respectivos
organismos nacionales competentes, antes de iniciar la prestacién del
servicio.

El transportista autorizado no podra realizar transporte internacional
cuando la podliza de seguro de responsabilidad civil se encuentre
vencida.

Otro aspecto que debe considerarse pues esta afectando gravemente por su
onerosidad econOmica es el relacionado con el procedimiento para otorgar los
Certificados de Habilitacion al exigirse consularizacion o apostillamiento de los
documentos para la vinculacién que incrementan los costos entre 200 y 300
dolares por vehiculo.

En el mismo sentido debe establecerse un compromiso perentorio de los paises
en el cumplimiento de los términos para la expedicion de los permisos
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internacionales ya que en la actualidad no se respetan por las autoridades, con
demoras que exceden los 3 meses, agravado esto con la discrecionalidad que
otorga la norma andina (Art. 34 de la Decision 399) al favorecer la aplicacién de
procedimientos y disposiciones de la legislacion nacional.

5.3. Articulo 63.

Acogemos la propuesta en corchetes que a la letra dice,

[Registro de propiedad de cada vehiculo de conformidad a la legislaciéon nacional
de cada Pais Miembro o copia de la matricula especificando la calificacién de
acuerdo a su clasificacién de servicio de transporte publico; y,]

5.4. Comentarios al Articulo no numerado a continuacion de los articulos
63y 73 del proyecto.

Consideramos que debe ser materia de la reglamentacion de la Decision
sustitutiva por ser un asunto procedimental o de tramite.

El articulo dice lo siguiente,

Articulo... Las partes de un contrato de vinculacién, estan obligadas a comunicar al
organismo nacional competente, anualmente y acreditando mediante el documento
contractual respectivo, la continuacidn de su vigencia. La falta de esta comunicacion
al concluir el afio que corresponda, conlleva la deshabilitacion automatica del
vehiculo vinculado.

Cuando_se solicite la habilitacion de un vehiculo o unidad de carga, que se
encuentre habilitado a nombre de otro transportista autorizado, el organismo
nacional competente procederd a la baja, siempre gue:

a) La tarjeta de propiedad o matricula, 0 en el contrato de arrendamiento
financiero del vehiculo ofertado, se encuentre a nombre del peticionario;

b) En caso que la habilitacion se encuentre sustentada con un contrato de
vinculacion, el peticionario debera acreditar que dicho contrato se encuentra
resuelto o concluido.

El organismo nacional competente comunicard la baja, al titular de la habilitacion
anterior.

5.5. Articulo 74. Pendiente redaccion ANDINATIC ANDINA

Proponemos se mantenga la redaccion del articulo 74 de la Decision 399 que
permite expresamente la utilizacibn de vehiculos no habilitados por causa de
fuerza mayor o caso fortuito y que a la letra dice:
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Articulo 74.- Los organismos nacionales competentes permitiran el uso de un
vehiculo no habilitado, propio, de tercero o de otro transportista autorizado,
para proseguir con una operacion de transporte internacional que, por causa
de fuerza mayor o caso fortuito, se encuentre impedida de continuar en su
vehiculo. El servicio seguira siendo prestado bajo la responsabilidad del
transportista autorizado que haya emitido la CPIC y el MCI.

Articulo 75. Nuevo

Proponemos la siguiente redaccion de un articulo nuevo que contribuye a
mejorar la redaccion del que se propuso en el texto del proyecto modificatorio, que
permita la utilizacién de vehiculos habilitados por otra empresa autorizada en los
siguientes términos:

(N) Articulo 75.- En las operaciones de transporte internacional de
mercancias por carretera, los transportistas autorizados podran
utilizar vehiculos habilitados por otros transportistas autorizados,
asumiendo la responsabilidad del cumplimiento del contrato y la
prestacion del servicio quien emita la CPIC y el MCI. La utilizacién solo
se dara con la autorizacion escrita del transportista autorizado que
habilito.

1. En los servicios de transporte por carretera de carga completa, las operaciones de carga de las
mercancias en los correspondientes vehiculos, asi como las de descarga de éstos, salvo que
expresamente se pacte otra cosa, serdn por cuenta respectiva del cargador o remitente y del
consignatario. Igual régimen sera de aplicacion respecto de la estiba y desestiba de las mercancias.

Consecuentemente, los costes generados por las referidas operaciones no estardn comprendidos
en el precio del transporte. Cuando, conforme a lo previsto en el parrafo anterior, se hubiera
pactado expresamente que el porteador asumiera la realizacion de tales operaciones, éstas habran
de ser retribuidas con independencia del referido precio.

6)CAPITULO VIII DE LOS DERECHOS, OBLIGACIONES Y DE LA
RESPONSABILIDAD

6.1. Articulo 97.
Este articulo debera trasladarse como se propone en su redaccién, a la Seccion
Segunda, del Remitente, pues las operaciones de cargue y descargue son
obligaciones propias del remitente en las diferentes legislaciones.

Propuesta de redaccion:

Articulo 96.- Seran por cuenta del remitente y del destinatario, segun
sea el caso, las operaciones de cargue y descargue de las mercancias
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en los correspondientes vehiculos habilitados, salvo que
expresamente se pacte otra cosa de lo cual se dejara constancia en la
CPIC.

Los costos generados por las referidas operaciones no estaran
comprendidos en el precio del transporte. Cuando, conforme a lo
previsto en el parrafo anterior, se hubiera pactado expresamente que
el transportador autorizado asumiera la realizacion de tales
operaciones, éstas habran de ser retribuidas con independencia del
referido precio.

6.2. Propuesta de redaccion al articulo 98 del proyecto sustitutivo.
Proponemos la siguiente redaccion,

Articulo 97.- Correran por cuenta del remitente, cuando éste efectia la
operacion de cargue, los gastos que se ocasionen y la reparacion de
dafios y perjuicios al transportista autorizado por una operacion de
cargue defectuosa. La carga de la prueba correspondera al
transportista autorizado. Asi mismo los dafios causados a terceros
seran de cuenta del remitente, salvo pacto distinto.

No obstante, la referida responsabilidad correspondera al
transportador autorizado cuando éste haya impartido las instrucciones
conforme a las cuales se haya realizado la colocacién y estiba de las
mercancias y las mismas hayan sido determinantes de los dafios
ocasionados.

6.3. Propuesta de inclusién del siguientes articulos:

En fundamento de la presente propuesta es traer de otras legislaciones este tipo
de regulacion que dan claridad, transparencia y equidad al negocio juridico,
delimitando los derechos y obligaciones de los sujetos del contrato.

La primera propuesta se circunscribe al ambito de las obligaciones del
transportador autorizado que, como bien se conoce consisten en el recibo,
conduccién y entrega de la mercancia, por lo que esta Ultima debera hacerse en
las mismas condiciones en que se recibid, lo cual es concordante con su
obligacién de revisar al momento de hacerse cargo de las mismas prevista en el
articulo 95.

Articulo... El transportador Autorizado sélo estara obligado a entregar
la cosa transportada al peso, cuenta o medida, cuando en el
documento de transporte se haga constar expresamente su recibo en
alguna de estas formas.
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Cuando las cosas a transportar consistan en contenedores, paletas,
guacales y en general, unidades cerradas, selladas o precintadas,
éstas se consideraran como unidad de carga y deberan ser entregadas
por el transportador en el mismo estado en que las recibe.

6.4. Segunda propuesta,

La propuesta se justifica en la medida que permite dar seguridad juridica al liberar
al transportador autorizado de su obligacion de custodia cuando habiéndose
puesto a disposicion del destinatario la mercancia este no se allana a retirarla, lo
cual crea en el autorizado una contingencia que potenciaria el dafio por la
renuencia y abuso de un derecho por parte de quien tiene disposiciéon sobre la
mercancia.

Articulo...La responsabilidad del Transportista Autorizado cesara
cuando haya transcurrido el término de cinco dias contados a partir
del fijado para la entrega o del aviso, sin que el interesado se haya
presentado a retirarla o recibirla. En este caso el transportador tendré
derecho a que se le pague el bodegaje acostumbrado en la plaza.

6.5. Propuesta de rescatar los articulos 142y 143

Queremos manifestar nuestro total desacuerdo en la propuesta de derogar los
articulos 142 y 143 de la Decision 399, pues los mismos constituyen un elemento
fundamental en cualquier régimen sancionatorio vigente.

Es de recordarse que los limites indemnizatorios son garantias de certidumbre
juridico negocial, pues permiten dar certeza a los sujetos del contrato de los topes
para su responsabilidad cuando no se ha declarado el valor o simplemente se
desconoce por el sujeto transportador el contenido de lo transportado.

Estos limites se encuentran regulados en las diferentes legislaciones
internacionales que regulan el transporte modal, ejemplo de lo cual lo
encontramos en Hamburgo, Varsovia, Haya y transporte multimodal.

7) Propuesta de derogar el Articulo 207 de la Decision 399
El Articulo 207 de la Decision 399 es contrario al principio de libre acceso y la
libre competencia en el mercado del transporte internacional, por lo cual

reiteramos nuestra solicitud para que se derogue.

El articulo comentado establece lo siguiente,

Articulo 207.- En el transporte internacional de mercancias por
carretera, los transportistas autorizados no podran prestar servicio de
transporte de paquetes postales, giros, valores y encomiendas.
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6) Pdliza Andina. D. 290

La podliza andina debe revisarse, por tanto proponemos retomar el trabajo que por
encargo del CAATT se le hizo a Venezuela a fin de ajustar y equilibrar
econdmicamente los valores existentes en el mercado actual pues que no se
compadece con los indices de siniestralidad baja que tienen las operaciones de
transporte internacional de mercancias por carretera, asi como la diversificacion
de productos conforme al ambito operativo, pues no es lo mismo el valor de una
poéliza con cubrimiento en cuatro paises que en Unicamente la zona de frontera.

Adicional al anterior planteamiento es necesario puntualizar los siguientes
aspectos:

6.1. Revision del cubrimiento extraterritorial de la poéliza.

Planteamiento: En la actualidad las compafiias de seguros que expiden la poliza
andina y en sujecion al texto Anexo de la D. 290 objetan reclamaciones por
siniestros ocurridos en el pais donde se tomo la péliza.

En efecto, la P.A. establece,
6.2. Ambito Geogréfico.

Las disposiciones de este contrato de seguro sélo se aplican a
eventos ocurridos fuera del territorio nacional de cada pais, salvo si
algun Pais Miembro resuelva aplicarlo también al territorio nacional.

Esto debe corregirse a la luz de la realidad operativa del transporte internacional
donde los vehiculos habilitados realizan operaciones en viajes redondos y la
exposicion al riesgo se da en los paises del ambito geografico donde operé.

La solicitud es la modificacién de las condiciones de la pdliza andina previstas en
la D. 290, pues esto es inequitativo y lesivo para el tomador, ademas de ser
contrario a la realidad comercial.

En este sentido la exigencia de la poéliza andina seria razonable si existiera
realmente una operacion de transporte internacional, con precios justos y de facil
adquisicion, no simplemente para cumplir un requisito y pasar la frontera, con
costos de prima por vehiculo asi:

-Colombia entre US$ 175 a 250,
-Ecuador de US$ 180
-Pert de US$ 220

En Venezuela no se obtiene la péliza andina en el mercado.

6.3. Concepto de vehiculo en la P.A.
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Establece la D. 290 en su Articulo 2 que, la Pdliza Andina de Seguro de
Responsabilidad Civil y su Anexo, seran emitidos por una empresa aseguradora
establecida en cualquiera de los Paises Miembros y cubriran, segun corresponda,
la responsabilidad civil derivada de los accidentes ocasionados a pasajeros y a
terceros no transportados, y los dafios corporales que sufra la tripulacién, como
consecuencia de accidentes causados por los vehiculos habilitados
pertenecientes a las empresas de transporte internacional por carretera.

Prevalidos en esta redaccion las compafiias de seguros estan exigiendo tomar
seguros por separado unidad motora (cabezote) y unidad de carga (trailer), lo cual
resulta excesivamente oneroso y contrario a lo previsto en a norma 290, por lo
cual debe aclararse con un llamado de atencion a las compafiias de seguros por
constituir un abuso contra el tomador asegurado.

7) Normas Técnicas Colombianas de Transporte NTC 5500

El Comité Técnico de Normalizaciéon de ICONTEC Transporte de Carga Terrestre
ha desarrollado la serie de normas NTC 5500 sobre Gestion en el transporte de
carga terrestre, con el fin de definir, en primer lugar, un estandar para el
desempefio de este renglon de los servicios en Colombia y, en segundo término,
promover el desarrollo de sistemas de certificacion en este campo, con el
proposito de que las empresas puedan demostrar la conformidad de sus servicios
y, de esta manera, se den las condiciones para generar programas de
mejoramiento continuo que incrementen la competitividad de las empresas y la
seguridad en la prestacion de este servicio.

La certificacion se puede otorgar a las empresas en tres alcances especificos, ya
sea de manera separada o conjunta, segun si las actividades que desarrolla la
organizacion tienen que ver con uno O con los tres esquemas de gestion
considerados por la serie NTC 5500.

Los alcances especificos son:

2.1 Gestion en el sistema de informacién con base en la NTC 5500-1, cuando la
empresa esta interesada en demostrar la gestion que realiza respecto a su
sistema de informacion, de tal manera que se cuente con instrumentos de analisis
para la operacion segura y eficiente del servicio.

2.2 Gestion de personal con base en la NTC 5500-2, cuando la empresa esta
interesada en demostrar la gestibn que realiza para la seleccion, formacion y
evaluacion del desemperfio del personal que esta involucrado directamente en la
prestacion del servicio de carga por carretera.

2.3 Gestién en la operacion y prestaciéon del servicio con base en la NTC
5500-3, cuando la empresa esta interesada en demostrar la gestion que realiza en
la operacién segura y eficiente del servicio de transporte por carretera.
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Propuesta:

Teniendo en cuenta la importancia que este tipo de normas tiene para el logro del
objetivo de profesionalizar al sector de los servicios de transporte, y que el mismo
es uno de los elementos de los Lineamientos de la Politica, el sector privado del
transporte Colombiano lo presenta como propuesta concreta para que se estudie y
analice como una herramienta modelo con miras a su adopcidbn como normas
andinas.

8) Creacidén de reglas comerciales para el transporte internacional terrestre

ANDINATIC propone la creacion de reglas comerciales de contratacion de
transporte internacional que rijan las relaciones entre los sujetos del contrato de
transporte (Transportador Autorizado - Remitente/Destinatario) que permitan
transparencia en la negociacion al igual y con los alcances de las existentes
internacionalmente dictadas por a Camara de Comercio Internacional CCI,
avalada por el CAATT.

Esta propuesta sera formalizada en la proxima reunion del CCATT que convoque
la Secretaria General.

Bogota septiembre de 2005
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ASOCIACIGN ANDINA DE TRANSPORTISTAS

INTERNAGIONALES POR CARRETERA

Quito DM., diciembre 08 de 2005
PAN-EC-2005-035

Sefiores

Dr. Héctor Maldonado Lira

r. Rosario Cosullich

Dr. Alfredo del Castillo Ibarra . N

SECRETARIA GENERAL DE LA COMUNIDAD ANDINA DE NACIONES

Lima- Peri1.-
De mis consideraciones:

‘ i ial ‘ i nformamos Ja
Después de hacerles extensivo un cordial saludo a nombre de quienes <O
Asociacion Andina de Transportistas fnternacionales por Carreiera ANDINATIC
CAPTUTLO ECUADROR, me dirijo con'la finalidad de manifestar lo siguiente:

1. Valoramos ¢l enorme esfuerzo que viene realizando la CAN, en procura de

una actualizacion de lJa Decision 399, como una alternativa viable de

solucion a los problemas de frontera que, hasta la fecha no han posibilitado

1a realizacion de operaciones de transporte directo internacional comunitario
expedito. |

2. Reconocemos e} enorme esfuerzo. que vienen realizando las Autoridades de
Transporte de los paises. comunitarios, a traves de su compromiso
permanente en la revision de la Decision 399 y su activa participacién en la
revision de la misma. o

3. Consideramos que }a implementacion de una oueva norma no debe ir ligada
a unos plazos, sino mas bien a una realidad del mercado y ojala lo mas
cercano a las realidades comerciales comunitarias.

4, Vemos con optimismo que oials todos estos esfuerzos, garanticen a largo
plazo las inversiones que jos empresarios comunitarios de frontera
mantenemos en los diferentes Paises de la Subregion,

5. Como empresarios hemos sido fos dolientes de los diferentes
incumplimientos determinados ya por €l Tribunal Andino de Justicia.

No obstante de todo lo indicado, consideramos que las modificaciones a la Decisién 399
con modificaciones de forma y algunas de fondo, pero creemos que hacen falta aspectos
que a futuro, consoliden las inversiones de los empresarios de transporien y permitan a
{2 Comunidad Andina ser mas competitiva con otros mercados.

Por ejemplo, vemos que ent 1a porma mieva no se han incorporado conceptos nUevos en
materia logistica como es la CONSOLIDACION DE CARGAS COMUNITARIAS, ni
tampoco se ha hecho nada para rescatar, fortalecer y garantizar las inversiones de los
empresarios de transporte terresie. Porque no se crea en la norma a un similar de
IATTA para el transporte comunitario terrestre?, que se hace en la nueva norma para

climinar la informatidad del transporte en fronteras y 1a comercializacién de cartas de

SALINAGS N-17 248Y SANTIAGD'- EDVF. FEDERACION DE CHOFERES PROFESIONALES DEL ECLIADOR
OFIC. 405 - TELEFAX (593-2) 2542573, - 2603-974 - E-mail:andinaticandina @ yahoo.com
COLOMBIA: Telf.; {571) 3440077 - Fax: (57"‘1):-263"5‘1.67‘»‘ PERU; (5114) 851900 - VENEZUELA: (587} 7622058
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ANDINGTIC

Asocmaé"w ANDINA BE TRANSPORTISTAS
INTERNACIONALES POR CARRETERA.

porte infernacional?. Son entre otras preocupaciones que COMO eMPresarios Creemos no
han sido consideradas.

Por lo expuesto anteriormente, y para que estos aspectos sean incluidos en el proyecto
sustitutorio a la Decision 399, nos permitimos Sugenr o presentar la signiente propuesta:

Incluir en el Art. 3 la definicion “Cbnsolld’améjn de Carga: Es la combinacion de
cargamentos de varios fabricantes para traisportarios a un mismo destino, bajo una sola
factura de carga. Este método provee abomros en el flete para todas las partes
mvolucradas”™.

Dentro de DISPOSICEONES TRANSITORIAS agregar las signientes:

g « ¢ La Secretaria General de la Comunidad Andina, previa opinion del Comite
Andino de Autoridades de Transporte Terrestre, en un plazo no mayora............ dias
calendario a partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Decision, adoptara
mediante Resolucién, ¢l Reglamento para las operaciones de tramsporte de

Consolidacion de Carga”.
 rrensea : La Secretaria General de la Comunidad Andina, previa opinion del Comité
Andino de Autoridades de Transporte Terrestre, en un plazonomayora ... dias

calendario a partir de la fecha de entrada en- vigencia de la presente Decision,
establecera mediante Resolucion, los Requisitos de idoneidad para calificar al
transportista autorizado, misma que dejara sin efecto la resolucién 272 sobre Criterios
para calificar la idoneidad de} transportista autorizado”.

Apreciaremos la consideracién que ustedes scpan dar a nuestras preccupaciones.

Harrison Vizcaino = '
VTCEPRESIDENTE ANDIND AN])INATIC
PRESIDENTE ANDINATIC CAPITULO ECU ADDR

C.C. AUTORIDADESDE TRANSPDRTE DE LA CAN
Sefior José Gallardo — Presidente Andinatic Andina
Dr. uan Carlos Rodriguez — Presidente Andinatic Capitulo Colombia
Sefior Joaquin Ormefio — Presidente Andinatic PerQ

SALINAS N-17 245 Y SANTIAGD - EDIF. FEDERACION DE GMOFERES FROFESIONALES DEL ECUADOR
QOFIC, 405 - TELEFAX; (593.2) 2543-573 - 2803-878 - E-mait:andinaticandina g yahoo.com
COLOMBIA: Telf.: (671) 3440077 - Fax (571)2685167 F"ERU (5114) 851900 VENEZUELA; (582) 7622058
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ANEXO E

Anteproyecto de Decision sustitutorio de la Decisiéon 399 (Transporte
Internacional de Mercancias por Carretera)

Version de la XI Reunion Extraordinaria del CAATT (Lima, 12-13.DIC.2005)

DECISION...
(Anteproyecto)

Transporte Internacional de Mercancias
por Carretera, sustitutoria de Ila
Decision 399.

(DOCUMENTO DE TRABAJO)

NOTAS

a)

b)

Se ha elaborado este Documento de Trabajo, tomando como base la dltima
version de este Anteproyecto de Decision, revisado en la XVII Reunion del
Grupo de Trabajo Técnico Permanente sobre Transporte Terrestre
Internacional del CAATT (Isla Margarita, 19-20.0CT.05), cuyo Informe fue
aprobado en la X Reunién Ordinaria del Comité Andino de Autoridades de
Transporte Terrestre-CAATT (21.0CT.05), asi como los avances logrados
en las Videoconferencias del 28.0CT.05, 04.NOV.05, 22.NOV.05 vy
07.DIC.05, y la reunion presencial correspondiente a la Xl Reunién
Extraordinaria del CAATT.

Para un mejor seguimiento de las modificaciones, antecediendo a cada
articulo de este Anteproyecto, se estd incluyendo entre paréntesis (), el
articulo o el Capitulo que correspondia en la vigente Decision 399. Se est4,
subrayando los textos PENDIENTES de revision.

También a las modificaciones acordadas, se les estd asignando los
nameros correlativos que les corresponden y concordando en éstas, las
citas expresas que se hacian del articulado de la Decision 399. La
concordancia definitiva entre los articulos del Anteproyecto, se hara al final
de la revisién, una vez que se encuentre determinado la totalidad de ellos.
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d) Asimismo, se sefala con (N) los nuevos articulos o Capitulo introducidos,
respecto al texto de la vigente Decision 399; asignandoles los numeros
correlativos que les corresponden.

(I'y 1) CAPITULO |
GENERALIDADES Y DEFINICIONES

(2) Articulo 1.- La presente Decision establece las condiciones para la prestacion
del servicio de transporte internacional de mercancias por carretera entre los
Paises Miembros de la Comunidad Andina, con el objeto de liberalizar su oferta.

(4) Articulo 2.- Los Paises Miembros homologaran las autorizaciones y los
documentos de transporte y eliminaran toda medida restrictiva que afecte o pueda
afectar las operaciones de transporte internacional de mercancias por carretera.

(1) Articulo 3.- Para la aplicacion de la presente Decisién y de las demas normas
comunitarias que regulan el transporte internacional de mercancias por carretera
entre los Paises Miembros de la Comunidad Andina, se entiende por:

Ambito de Operacién, el territorio de los Paises Miembros por los cuales el
transportista ha sido autorizado para realizar transporte internacional de
mercancias por carretera.

Carta de Porte Internacional por Carretera (CPIC), el documento que prueba
que el transportista autorizado ha tomado las mercancias bajo su responsabilidad
y se ha obligado a transportarlas y entregarlas de conformidad con las condiciones
establecidas en ella o en el contrato correspondiente.

Centro Nacional de Atencidon en Frontera (CENAF), la infraestructura ubicada
en forma aledafia a los cruces o pasos de frontera habilitados, con sus
instalaciones y equipos necesarios, donde se concentran las autoridades
nacionales que intervienen en el control de las operaciones de transporte, transito,
aduana, migracion, sanidad y otros relacionados con el acceso de personas,
vehiculos y mercancias cuando ingresen o salgan del territorio de un Pais
Miembro, y en donde se brindan, ademés, servicios complementarios de
facilitacion a dichas operaciones y de atencion al usuario.

Centro Binacional de Atencion en Frontera (CEBAF), el conjunto de
instalaciones que se localizan en una porcién del territorio de un Pais Miembro o
de dos Paises Miembros colindantes, aledafio a un cruce o paso de frontera, que
incluye las rutas de acceso, los recintos, equipos y mobiliario necesarios para la
prestacion del servicio de control integrado del flujo de personas, equipajes,
mercancias y vehiculos, y en donde se brindan servicios complementarios de
facilitacion y de atencion al usuario.

El CEBAF podra estar ubicado a la salida o ingreso por carretera del territorio de
un Pais Miembro hacia otro Pais Miembro o hacia un tercero, si asi lo convienen
las partes involucradas.
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Certificado de Habilitacion, el documento que acredita la habilitacion de un
camion o tracto-camion para prestar el servicio de transporte internacional de
mercancias por carretera.

Consignatario, la persona natural o juridica facultada para recibir las mercancias
y que como tal es designada en la Carta de Porte Internacional por Carretera o
mediante una orden posterior a su emision. El consignatario puede ser el
destinatario.

Certificado de Registro de la Unidad de Carga, el documento que acredita el
registro de un remolque o semi-remolque para prestar el servicio de transporte
internacional de mercancias por carretera.

Contrato de Transporte Internacional de Mercancias por Carretera, en
adelante "Contrato de Transporte", el acto o negocio juridico por medio del cual el
transportista autorizado se obliga para con el remitente, y por el pago de un flete, a
ejecutar el transporte de mercancias por carretera, desde un lugar en que las toma
o recibe hasta otro de destino sefialado para su entrega, ubicados en diferentes
Paises Miembros.

Cruce de Frontera, el paso habilitado por los Paises Miembros en su frontera
comun para la circulacién de personas, mercancias y vehiculos.

Destinatario, la persona natural o juridica a cuyo nombre estdn manifestadas o se
envian las mercancias y que como tal es designada en la Carta de Porte
Internacional por Carretera o en el contrato de transporte, o que por una orden
posterior a su emisidn o por endoso le corresponde.

Equipos, los repuestos, herramientas, piezas de recambio, enseres y accesorios
necesarios para el normal funcionamiento de los vehiculos habilitados y unidades
de carga, en el transporte internacional de mercancias por carretera.

Flota, el conjunto de vehiculos habilitados y unidades de carga, debidamente
registrados, con que el transportista autorizado cuenta para prestar el servicio de
transporte internacional de mercancias por carretera.

Habilitacion, el acto administrativo por medio del cual el organismo nacional
competente califica como apto un camion o tracto-camion para efectuar transporte
internacional de mercancias por carretera.

Libreta de Tripulante Terrestre, el documento expedido por el organismo
nacional de migracion del Pais Miembro de la nacionalidad del tripulante o del que
le concedi6 visa de residente, a nombre de una persona natural y a solicitud de un
transportista autorizado, que permite a su titular ingresar, transitar, permanecer y
salir del territorio de los Paises Miembros como parte de la tripulacién de un
vehiculo habilitado en una operacion de transporte internacional de mercancias
por carretera.

Manifiesto de Carga Internacional (MCI), el documento que ampara las
mercancias que se transportan internacionalmente por carretera, desde el lugar en
donde son cargadas a bordo de un vehiculo habilitado o unidad de carga hasta el
lugar en donde se descargan para su entrega al destinatario.



-35-

Operacion de Transporte Internacional de Mercancias por Carretera, en
adelante "Operacion de Transporte", el conjunto de servicios que el transportista
autorizado realiza para efectuar el transporte de mercancias, desde el momento
en que las recibe hasta que las entrega al destinatario.

Organismo Nacional Competente, el organismo responsable del transporte por
carretera en cada uno de los Paises Miembros, encargado de la aplicacion integral
de la presente Decision y sus normas complementarias, en coordinacion con los
demas organismos nacionales responsables del desarrollo de la operacion del
transporte internacional por carretera.

Pais de Origen, el Pais Miembro donde el transportista se constituye como
empresa y tiene su domicilio principal.

Permiso Originario, el documento que acredita que un transportista ha sido
autorizado, por el organismo nacional competente de su pais de origen, para
realizar transporte internacional de mercancias por carretera.

Permiso Complementario, el documento otorgado a un transportista que cuenta
con Permiso Originario, que acredita la autorizacion que le ha concedido a éste el
organismo nacional competente de un Pais Miembro distinto del de su origen, para
realizar transporte internacional de mercancias por carretera desde o hacia su
territorio o a traves de él.

Registro, la inscripcidn que realizan los organismos nacionales competentes de
transporte y la anotacion que realizan los organismos nacionales de aduana, de
cada uno de los vehiculos habilitados y de las unidades de carga a ser utilizados
en el transporte internacional, a efecto de ejercer los controles correspondientes.

Remitente, la persona que por si o por medio de otra en cuyo nombre actla en
su nombre entrega las mercancias al transportista autorizado y suscribe la Carta
de Porte Internacional por Carretera.

Sistema Andino de Carretera, los ejes troncales, interregionales vy
complementarios definidos e identificados como tales mediante Decision de la
Comision de la Comunidad Andina.

Tarjeta Andina de Migracién, documento de control migratorio y estadistico
de uso obligatorio, para el ingreso y salida de personas del territorio de los
Paises Miembros, ya sea por sus propios medios o utilizando cualquier
forma de transporte.

Transito, la circulacién que efectla el vehiculo habilitado y la unidad de carga, asi
como su tripulacion, por el territorio de los Paises Miembros en la realizacion del
transporte internacional, o como consecuencia de éste.

Transporte Internacional de Mercancias por Carretera, en adelante “transporte
internacional”, el porte de mercancias que, amparadas en una Carta de Porte
Internacional por Carretera y un Manifiesto de Carga Internacional, realiza el
transportista autorizado en vehiculos habilitados y en unidades de carga,
debidamente registrados, desde un lugar en el cual las toma o recibe bajo su
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responsabilidad hasta otro designado para su entrega, ubicados en diferentes
Paises Miembros.

Transporte Internacional por Cuenta Propia de Mercancias por Carretera, en
adelante "Transporte Internacional por Cuenta Propia", el porte de mercancias que
al amparo de la presente Decision es realizado por empresas y cooperativas
cuyo giro comercial no es el transporte contra retribucion, efectuado en vehiculos
habilitados de su propiedad y utilizado exclusivamente para el transporte entre
Paises Miembros de bienes que utilizan en su propio beneficio.

Transportista Autorizado, la persona juridica cuyo objeto social es el transporte
de mercancias por carretera, constituida en uno de los Paises Miembros conforme
a sus normas de sociedades mercantiles o de cooperativas, que cuenta con
Permiso Originario y uno o mas Permisos Complementarios.

Tripulacion, las personas necesarias empleadas por el transportista autorizado en
el transporte internacional, para la conduccién y atencion del vehiculo habilitado y
las mercancias transportadas.

Unidad de Carga, el remolque, semi-remolque y otros elementos similares
registrados ante los organismos nacionales de transporte y aduana.

Vehiculo Habilitado, el camién o tracto-camién al cual el organismo nacional
competente le ha otorgado Certificado de Habilitacion.

Vehiculo Vinculado, el vehiculo o la unidad de carga de propiedad de un tercero
gue el transportista autorizado incorpora a su flota, para ser utilizado en el
transporte internacional de mercancias por carretera.

(Il CAPITULO II
DEL AMBITO DE APLICACION

(5) Articulo 5.- El transporte internacional de mercancias por carretera que se
efectle entre Paises Miembros de la Comunidad Andina, o en transito por sus
territorios, se regira por la presente Decision y sus normas complementarias.

Asimismo, son aplicables estas normas cuando el vehiculo habilitado y la unidad
de carga sean transportados, durante un tramo determinado y sin que se efectlue
la descarga de las mercancias, por otro medio de transporte, ya sea maritimo,
fluvial, lacustre o terrestre, cuyo uso sea necesario para continuar con el
transporte internacional.

(6) Articulo 6.- Las disposiciones de la presente Decisidn, asi como sus normas
complementarias, son también aplicables cuando la tripulacién, con los vehiculos
habilitados y unidades de carga, se trasladen sin mercancias de un Pais Miembro
a otro para iniciar o continuar una operacién de transporte internacional, o retornen
a su pais de origen, luego de haberla concluido.

(7) Articulo 7.- Para el transportista autorizado, se establecen los siguientes
traficos:

a) Entre dos Paises Miembros limitrofes;
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b) Entre dos Paises Miembros, con transito por uno o mas Paises Miembros;

c) Desde un Pais Miembro hacia un tercer pais, con transito por uno o mas
Paises Miembros distintos del pais donde se inicia el transporte

d) Desde un tercer pais hacia un Pais Miembro, con transito por uno o0 mas
Paises Miembros distintos del pais donde termina el transporte; vy,

e) En transito a través de dos o mas Paises Miembros desde y hacia terceros
paises.

En los traficos sefalados en los literales c), d) y e) son aplicables las disposiciones
de la presente Decision y sus normas complementarias, sélo durante el recorrido
por los Paises Miembros.

(8) Articulo 8.- El transporte internacional que efectlen transportistas de terceros
paises por el territorio de uno 0 mas Paises Miembros, se regird por las normas
nacionales de cada uno de los Paises Miembros por los cuales se transite o por lo
establecido en los convenios internacionales vigentes.

(9) Articulo 9.- El transporte internacional sera prestado por las rutas que
conforman el Sistema Andino de Carreteras y por los pasos de frontera
habilitados, asi como por aquellas otras rutas o pasos de frontera que los Paises
Miembros autoricen para facilitar la realizacion del transporte internacional de
mercancias de origen a destino.

(10) Articulo 10.- Cuando dos o mas Paises Miembros acuerden habilitar nuevas
vias 0 pasos de frontera para el transporte internacional a efectuarse entre ellos,
dichas vias o cruce de frontera seran aprovechadas por los transportistas
autorizados de los demas Paises Miembros.

(11) Articulo 11.- El Permiso Originario y el Permiso Complementario, asi como el
Certificado de Habilitacion y Certificado de Registro de Unidades de Carga no
facultan al transportista autorizado para realizar transporte nacional de mercancias
por carretera en los Paises Miembros distintos al pais de origen.

(12) Articulo 12.- Las disposiciones de la presente Decisién no son aplicables al
transporte fronterizo, el mismo que se regira por las normas que acuerden los
Paises Miembros limitrofes.

(13) Articulo 13.- Los Paises Miembros, en sus respectivos territorios, conceden
al transportista autorizado, a quien le hubieren otorgado Permiso Complementario,
el derecho a ofertar y prestar el servicio de transporte internacional, asi como a
establecer oficinas o sucursales.

(14) Articulo 14.- Los Paises Miembros, en sus respectivos territorios, conceden
libre transito a los vehiculos habilitados y unidades de carga, debidamente
registrados, para el transporte internacional.

(15) Articulo 15.- El transportista autorizado que haya obtenido Permiso
Complementario gozara, en el Pais Miembro que le hubiere otorgado dicho
Permiso, de un tratamiento no menos favorable que el concedido a los
transportistas autorizados de ese pais.
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(16) Articulo 16.- Los Paises Miembros otorgaran al transportista autorizado, a
quien le hubieren otorgado Permiso Complementario, un tratamiento no menos
favorable que aquel que, en circunstancias similares, concedan a los transportistas
de un tercer pais.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo anterior, los Paises Miembros limitrofes
podran mutuamente otorgar a sus transportistas condiciones especiales, a fin de
facilitar el transito y las operaciones de transporte que se realicen localmente,
siempre que las mismas se efectien dentro de la Zona de Integracion Fronteriza
(ZIF) correspondiente.

(17) Articulo 17.- Cada Pais Miembro que adopte alguna medida que incida en el
transporte internacional, la pondra inmediatamente en conocimiento de los demas
Paises Miembros y de la Secretaria General de la Comunidad Andina.

Igual procedimiento debe cumplirse en los casos de firma, adhesién o ratificacion
de acuerdos o convenios bilaterales o multilaterales suscritos con otro Pais
Miembro o terceros paises, o de denuncia de los mismos, relacionados con el
transporte internacional de mercancias por carretera.

(N) Articulo 18.- Los Paises Miembros en caso de situaciones de emergencia
sobre desastres naturales o situaciones que impidan el normal desarrollo del
transporte internacional de mercancias, las autoridades competentes comunicaran
a los demas Paises Miembros y a la Secretaria General de la Comunidad Andina
tal medida, a objeto que los transportistas tomen sus previsiones.

(PENDIENTE) (N) CAPITULO ... 1
DE LAS SITUACIONES DE EMERGENCIA DEL TRANSPORTE

Articulo ... .- Cuando ocurran _hechos o acciones que afecten la seguridad
nacional o el orden publico dentro de los Paises Miembros o de la Subregién, que
afecten gravemente el transporte internacional de mercancias por el Sistema
Andino _de Carreteras y por los pasos de frontera habilitados, asi como por
aquellas otras rutas o pasos de frontera que los Paises Miembros autoricen, los
Paises Miembros podran establecer una limitacion o prohibicién temporal de hasta
seis (06) meses al libre transito de los vehiculos habilitados y unidades de carga
a que se refieren los articulos 14 y 187 de la presente Decisién, comunicando por
escrito_dicha circunstancia a los demas Paises Miembros v a la Secretaria
General de la Comunidad Andina.

1 La Secretarfa General teniendo en cuenta la situacién social, politica y econdmica de los Paises Miembraos,
considera que existe la necesidad de establecer un procedimiento de excepcién, que permita al organismo
nacional competente de un Pais Miembro establecer una limitacion o prohibicion temporal al libre transito a
los vehiculos habilitados y unidades de carga. El tema fue planteado en la XIV Reunién del Consejo de
Ministros de Transportes y Obras Puablicas (Caracas, 17.NOV.05). Este Capitulo debe revisarse en
concordancia con el art. 18 de este Anteproyecto
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En todo caso, dicha comunicacién debera precisar el ambito geografico, plazo de
la limitacién o prohibicién temporal, |a justificacion de la medida adoptada, el texto
oficial de la norma nacional mediante la cual se adopta la medida, asi como el tipo
o clase de vehiculos y mercancias afectados.

La Secretaria General podra disponer la modificacion o suspensién de la medida
si ésta no fuera proporcional con el perjuicio 0 riesgo que se desea evitar 0 Si no
fuera conforme con los principios establecidos en el ordenamiento juridico andino,
en _consulta con el Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre
CAATT).

Articulo ... .- Cuando la situacién contemplada en el articulo precedente, exigiere
tomar_providencias inmediatas, el Pais Miembro interesado debera consultar
previamente y contar con la aprobacion de la Secretaria General para su
adopcion, la que se pronunciara dentro de los treinta (30) dias siguientes, ya sea
para autorizarlas, modificarlas o suspenderlas, en consulta con el Comité Andino
de Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT).

El Pais Miembro que haya adoptado la excepcién, con la presentacion de la
sustentacion pertinente, podra extender dicha medida, por una sola vez y por igual
plazo, previa autorizacion de la Secretaria General de la Comunidad Andina, la
que previamente consultara la opinion del Comité Andino de Autoridades de
Transporte Terrestre (CAATT), obtenida via correo electrénico.

Articulo ... .- El Pais Miembro que establezca la medida contenida en el presente
Capitulo, respetaré las operaciones de transporte cuyos Contratos de Transporte
Internacional de Mercancias por Carretera se suscribieron antes de la fecha de
aplicacién de la misma.

(IvV) CAPITULO I
DE LAS CONDICIONES PARA EL TRANSPORTE

(18) Articulo 19.- Solamente el transportista que cuenta con las autorizaciones
establecidas en la presente Decision, podra efectuar transporte internacional de
mercancias por carretera.

Asimismo, dicho transportista en la prestacion del servicio no podra recibir
tratamiento diferenciado en razén de su distinta conformacién empresarial.

(19) Articulo 20.- El transportista interesado en efectuar transporte internacional,
debera obtener el Permiso Originario y el Permiso Complementario.

Ademas, debera obtener Certificado de Habilitacion para cada uno de los
camiones o tracto-camiones y registrar estos y las unidades de carga a utilizar,
gue conforman su flota.

El servicio de transporte internacional sera prestado solo cuando se cumpla con lo
establecido en este Capitulo.
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(20) Articulo 21.- Para solicitar el Permiso Originario y el Permiso
Complementario, el transportista debera estar constituido como sociedades
mercantiles o cooperativas en cualquiera de los Paises Miembros de la
Comunidad Andina.

La conformacion de las sociedades mercantiles o cooperativas se regird por la
legislacion del Pais Miembro de su constitucion, y por las normas comunitarias
para las Empresas Multinacionales Andinas.

La instalacion de oficinas o la constitucién de sucursales, se regiran por la ley del
Pais Miembro donde se establezcan.

(21) Articulo 22.- El transporte internacional de mercancias por carretera podra
realizarse, por acuerdo entre las partes contratantes, mediante cualquiera de las
siguientes formas de operacion:

a) Transporte directo, sin cambio del camién o tracto-camion y del remolque o
semi-remolque;

b) Transporte directo, con cambio del tracto-camién, sin transbordo de las
mercancias; vy,

c) Transporte con transbordo de las mercancias.

(22) Articulo 23.- Toda mercancia que se transporte internacionalmente por
carretera debera estar amparada por una CPIC y un MCI. Tales documentos seran
presentados ante las autoridades de aduana que deban intervenir en el control de
la operacion, para su tramite respectivo, pudiendo hacerlo antes de la llegada del
vehiculo habilitado con las mercancias.

(23) Articulo 24.- Los documentos sefialados en el articulo anterior, seran
emitidos por el transportista autorizado Unicamente para las operaciones de
transporte internacional que él efectue.

El transportista que solo cuenta con Permiso Originario no podra emitir tales
documentos hasta tanto obtenga el Permiso Complementario que le permita
realizar el transporte, y haya cumplido con las demas condiciones sefialadas en la
presente Decision.

(24) Articulo 25.- El transporte internacional se dara por concluido cuando el
transportista autorizado entregue las mercancias al consignatario o destinatario en
el lugar designado para el efecto, segun los términos de la CPIC o de acuerdo a lo
establecido en el Contrato de Transporte o conforme lo previsto en la presente
Decision.

(25) Articulo 26.- Las licencias para conducir vehiculos automotores, otorgadas
por un Pais Miembro, que utilicen los conductores en el transporte internacional,
seran reconocidas como validas en los demas Paises Miembros por los cuales se
transite.

La categoria de las licencias de conducir vehiculos de transporte internacional,
sera la que se encuentre establecida en las legislaciones nacionales de cada pais.
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(26) Articulo 27.- La licencia del conductor del vehiculo habilitado, cuando se
encuentre efectuando transporte internacional, no podra ser retenida en caso de
infracciones de transito sancionables solamente con multa.

(27) Articulo 28.- El transportista autorizado y su representante legal en cada uno
de los Paises Miembros de su ambito de operacion, son solidariamente
responsables del pago de las multas impuestas a los conductores de los vehiculos
habilitados de su empresa, por las infracciones de transito cometidas durante la
prestacion del servicio de transporte internacional.

(28) Articulo 29.- La circulacion de los vehiculos habilitados y de las unidades de
carga, estara regulada por las disposiciones sobre transito de vehiculos
automotores, vigentes en los Paises Miembros por cuyo territorio circulen.

(29) Articulo 30.- La identificaciéon utilizada por un Pais Miembro para los
vehiculos matriculados en ese pais (placas u otras identificaciones especificas), y
qgque se use en los vehiculos habilitados y en las unidades de carga, sera
reconocida como valida en los deméas Paises Miembros por los cuales estos
vehiculos o unidades transiten.

Los Paises Miembros no exigiran que los vehiculos y unidades de carga que
transiten su territorio prestando el servicio de transporte internacional o como
consecuencia de éste, utilicen distintivos especiales o adicionales a los sefalados
en el parrafo anterior.

(30) Articulo 31.- La operacién de transporte internacional de mercancias por
carretera debera estar amparada por la Pdliza Andina de Seguro de
Responsabilidad Civil para el Transportista Internacional por Carretera y Anexo de
Accidentes Corporales para Tripulantes.

Dicha pdliza debera ser presentada por el transportista autorizado, al organismo
nacional competente del pais de origen, antes de iniciar el servicio que
comunicara dicha presentacion a los organismos nacionales competentes de los
Paises Miembros por cuyos territorios prestaran el servicio indicando la compaiiia
de seguros que le emite, la compafiia de seguros corresponsal que ejecutara la
poéliza en ese pais, nimero de la poéliza y vigencia de la misma.

El transportista autorizado no estd obligado a contratar una péliza distinta o
adicional a la referida en el parrafo anterior.

(31) Articulo 32.- El servicio de transporte internacional podra ser suspendido por:

a) Mandato judicial,

b) Orden del organismo nacional competente, como consecuencia de un
procedimiento adinistrativo; o,

c) Decisién del transportista autorizado.

En el caso del literal c), tal suspension sera notificada al organismo nacional
competente con, por lo menos, quince dias calendario de anticipacion, antes de su
puesta en vigencia.
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(32) Articulo 33.- En materia de tributacion se aplicaran al transporte internacional
las disposiciones pertinentes para evitar la doble tributacion entre los Paises
Miembros, previstas en el ordenamiento juridico de la Comunidad Andina.

(V) CAPITULO IV
DE LAS AUTORIZACIONES PARA EL TRANSPORTE

(33) Articulo 34.- El organismo nacional de cada Pais Miembro, responsable del
transporte por carretera, es el competente para otorgar a los transportistas el
Permiso Originario y el Permiso Complementario, el Certificado de Habilitacién y
Certificado de Registro de los vehiculos y unidades de carga que conforman su
flota.

(34) Articulo 35.- El Permiso Originario y el Permiso Complementario seran
otorgados por Resolucion Administrativa del organismo nacional competente, la
cual sera expedida de conformidad con los procedimientos y demas disposiciones
previstas en la legislacion nacional del Pais Miembro respectivo.

(35) Articulo 36.- El Permiso Originario seréa otorgado por el organismo nacional
competente del pais de origen del transportista.

El Permiso Complementario sera otorgado por el organismo nacional competente
de cada uno de los otros Paises Miembros del ambito de operacion del
transportista, por los cuales pretende operar.

(36) Articulo 37.- El Permiso Originario y el Permiso Complementario tendran
cada uno dos anexos, los cuales contendran la informacion relativa a los vehiculos
habilitados y a las unidades de carga registradas, asi como al ambito de
operacion.

(37) Articulo 38.- El Permiso Originario sera aceptado por los Paises Miembros
en los cuales se solicite el Permiso Complementario, como prueba de que el
transportista es idéneo para realizar transporte internacional.

(38) Articulo 39.- El Permiso Originario y el Permiso Complementario son
intransferibles. En consecuencia, el servicio de transporte internacional no podra
ser prestado por una persona distinta a la sefialada en ellos.

(N) Articulo 40.- Para obtener y mantener el Permiso Originario, el transportista
debe acreditar el cumplimiento de los requisitos de idoneidad que se establezcan
mediante Resolucion de la Secretaria General de la Comunidad Andina, a
propuesta del CAATT.

(39) Articulo 41.- ElI Permiso Originario sera solicitado por el transportista
mediante peticion escrita en la que debe indicar su denominacién o razén social,
domicilio y direccion de la empresa y ndmero de registro tributario, &mbito de
operacion, sefialando los Paises Miembros por cuyo territorio pretende operar, asi
como el nombre de su representante legal.

A la peticion debera adjuntar los siguientes documentos:
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a) Copia del documento constitutivo de la empresa de acuerdo a la legislacion de
cada pais y, de ser el caso, de las reformas efectuadas con la respectiva
anotacion de su registro.; o en su defecto, documento que acredite dicha
constitucion, expedido por la autoridad competente.

b) Copia del documento de nombramiento de representante legal de la empresa
0, en su defecto, certificado del mismo otorgado por el organismo competente.

c) Carta Compromiso, del transportista, de contratacion de la Péliza Andina de
Seguro de Responsabilidad Civil para el Transporte Internacional por
Carretera y Anexo de Accidentes Corporales para Tripulantes. Si la tripulacion
cuenta con otro tipo de seguro que cubra accidentes corporales en ese pais, el
transportista no esta obligado a contratar pdliza adicional, siempre que los
riesgos cubiertos y sumas aseguradas sean iguales o mayores que los fijados
por la Pdliza Andina;

d) Relacion e identificacion de los vehiculos y unidades de carga cuya
autorizacion y registro solicita, segun corresponda; indicando los que son de
su propiedad, los de terceros vinculados y los tomados en arrendamiento
financiero (leasing) y se acompafiara los documentos e informacion sefalados
en la presente Decision; vy,

e) Documentos que acrediten el cumplimiento de los requisitos de idoneidad
conforme a lo dispuesto en la presente Decision.

(40) Articulo 42.- El Permiso Complementario sera solicitado por el representante
legal mediante peticion escrita en la que debe indicar su nombre, la denominacion
o razon social del transportista al cual representa, su domicilio y direccion,
adjuntando los siguientes documentos e informacion:

a) Copia autenticada del Permiso Originario con sus anexos;

b) Copia del documento de designacion del representante legal otorgado
mediante escritura publica, y de ser el caso con la legalizacion consular o con
apostillamiento correspondiente, con plenas facultades para representar a la
empresa en todos los actos administrativos, comerciales y judiciales en los que
deba intervenir en el Pais Miembro en el cual solicita el Permiso
Complementario; vy,

c) Carta compromiso del representante legal a nombre del transportista de
contratacion de la Pdliza Andina de Seguro de Responsabilidad Civil para el
Transportista Internacional por Carretera y Anexo de Accidentes Corporales
para Tripulantes.

(PENDIENTE) (43) Articulo 43.- El organismo nacional competente, en el plazo
de treinta (30) dias habiles debera resolver vy, de ser el caso, expedir y entregar al
transportista el Permiso Originario o el Permiso Complementario. 2

2 PERU: Al igual como lo establece la normativa del Cono Sur, propone incluir el Permiso Provisorio de
Servicio, como medida para agilizar el transporte internacional., para posibilitarle la iniciacion de los
servicios al transportista, en tanto se resuelva su peticion. En la X Reunién Extraordinaria del CAATT (Lima,
08.JUL.05), se acordd realizar el anlisis de dicho numeral al interior de los Paises Miembros. Per( presentara
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El plazo sefialado en el parrafo anterior se contard a partir de la fecha de
presentacion de la solicitud con todos los documentos e informacidon requerida en
los articulos 41 y 42, segun corresponda.

Cuando la documentacion e informacién presentada estd incompleta o es
deficiente, se mandard a completarla o correqirla; en este caso, el plazo empezara
a correr a partir del dia en gue se hayan subsanado las observaciones formuladas.

A pedido del transportista y con la presentacién de la documentacién conforme, la
autoridad nacional competente que recepciona el expediente, en el plazo de cinco
(5) dias de la fecha de presentacion, deberd emitir un Permiso Provisorio de
Prestacion de Servicio, con 180 dias calendario de vigencia, debiendo el
transportista, en este caso, acreditar la Péliza a que se refiere la presente Decisidn
conforme a lo establecido en la misma.

El Permiso Provisorio serd dejado sin efecto, al resolverse el pedido de
otorgamiento del Permiso Complementario.

(44) Articulo 44.- El transportista que ha obtenido Permiso Originario, dentro de
un plazo de ciento ochenta dias calendario, contados a partir de la fecha de su
expedicion, debera solicitar el o los Permisos Complementarios que le permitan
iniciar las operaciones de transporte internacional; de no hacerlo, prescribira el
plazo para ejercer su derecho de solicitar el o los Permisos Complementarios;
guedando sin efecto de pleno derecho el Permiso Originario concedido.

No obstante, si en el Anexo Il (Ambito de Operacion) del Permiso Originario, se
autoriza a un transportista para operar en dos o mas Paises Miembros, bastara
con que éste obtenga un solo Permiso Complementario, dentro del plazo a que se
refiere el parrafo anterior, para interrumpir su prescripcion. En este caso podra
solicitar los otros Permisos Complementarios.

(45) Articulo 45.- El Permiso Originario tiene una vigencia de diez (10) afos. La
vigencia del Permiso Complementario esta sujeta a la del Permiso Originario.

La vigencia del Permiso Originario se renovara por periodos iguales, a la fecha de
su vencimiento, a solicitud del transportista y el Permiso Complementario se
renovara a la sola comunicacién del organismo nacional competente del pais de
origen del transportista, siempre que no exista una Resolucién ejecutoriada del
organismo nacional competente que la otorg6 suspendiéndola o cancelandola.

(46) Articulo 46.- La renovacion de la vigencia del Permiso Originario y del
Permiso Complementario deberd constar al reverso de la correspondiente
autorizacion.

(47) Articulo 47.- EIl transportista autorizado, en cualquier momento, podra
solicitar ante el organismo nacional competente de su pais de origen la
modificacion de su ambito de operacion.

(48) Articulo 48.- Cuando en el contrato social o estatuto de la empresa se
introduzcan reformas que alteren el texto del Permiso Originario o del Permiso

nueva redaccion, de acuerdo con los conceptos intercambiados en la Videoconferencia del 22.NOV.05.
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Complementario, el transportista autorizado debera solicitar la modificacion en las
indicadas autorizaciones.

(49) Articulo 49.- El Permiso Originario y el Permiso Complementario, podran ser
suspendidos o cancelados por el organismo nacional competente que los otorgé.
La suspension o la cancelacion se haran mediante Resolucion Administrativa, y
sera expedida de acuerdo con los procedimientos y disposiciones previstas en la
legislacion nacional del Pais Miembro respectivo.

La Resolucion expresara las causas que la motivaron y sera notificada al
transportista autorizado.

(V) CAPITULO V
DE LA TRIPULACION

(50) Articulo 50.- El transportista autorizado, en cada vehiculo habilitado que
realiza transporte internacional, empleara un conductor principal y los conductores
auxiliares que considere necesarios para una adecuada prestacion del servicio.

Los conductores deben portar permanentemente su respectiva licencia para
conducir vehiculo automotor, la misma que debe estar vigente.

(51) Articulo 51.- El conductor principal es responsable de la correcta realizacion
del transporte internacional, del cuidado y buen uso de los documentos de
transporte entregado, asi como de la custodia y conservacion de las mercancias
que transporta. Asimismo, representa al transportista autorizado ante las
autoridades que ejercen el control en la ruta y ante el consignatario o destinatario
en la entrega de las mercancias.

(52) Articulo 52.- Los conductores de los vehiculos habilitados deberan cumplir
con las disposiciones sobre transito terrestre, vigentes en los Paises Miembros por
cuyo territorio circulen.

(53) Articulo 53.- La tripulacién de los vehiculos habilitados no podra ejercer en el
Pais Miembro distinto del de su nacionalidad o residencia ninguna otra actividad
remunerada, con excepcion del transporte que se encuentra ejecutando.

La violacién de la presente norma sera sancionada de conformidad con las leyes
del Pais Miembro en el cual se produzca el hecho.

(54) Articulo 54.- Los conductores deben estar capacitados en materia de transito
y transporte terrestre, seguridad vial y otras indispensables para una eficiente y
segura prestacion del servicio.

Los transportistas autorizados elaboraran y ejecutaran programas de capacitacion
permanente para la tripulacion.

La capacitacion del conductor sera anual y de responsabilidad del transportista. Se
acreditara con la certificacién expedida por la institucion debidamente autorizada.
El Reglamento determinara las materias a ser desarrolladas.
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(55) Articulo 55.- Los Paises Miembros adoptaran mecanismos de control y
evaluacion de los programas de capacitacion.

(56) Articulo 56.- El transportista autorizado esta obligado a cubrir los gastos que
demande el retorno de la tripulaciéon de sus vehiculos habilitados, cuando deba
abandonar un pais luego de concluido el servicio de transporte. Asimismo, debera
cubrir tales gastos en caso que el tripulante no pueda continuar por incumplimiento
de las leyes o reglamentos nacionales.

(Vi) CAPITULO VI
DE LA HABILITACION Y DEL REGISTRO DE LOS VEHICULOS
Y UNIDADES DE CARGA

(57) Articulo 57.- El transporte internacional se efectuaréa en vehiculos habilitados
(camion o tracto-camidn) y en unidades de carga (remolque o semi-remolque), los
que deberan registrarse ante los organismos nacionales de transporte y aduana
de los Paises Miembros por cuyo territorio vayan a prestar el servicio.

(58) Articulo 58.- Se pueden habilitar camiones o tracto-camiones y registrar
unidades de carga, propios o de terceros, matriculados en el Pais Miembro de
origen del transportista o en otro Pais Miembro.

Asimismo, podran habilitarse camiones o tracto-camiones y registrarse unidades
de carga tomados en arrendamiento financiero (leasing). Dicho contrato podra ser
celebrado en un Pais Miembro o en un tercer pais.

(59) Articulo 59.- Para cada vehiculo habilitado se expedird un Certificado de
Habilitacién y para cada Unidad de Carga registrada, se expedira un Certificado de
Registro de la Unidad de Carga, los cuales seran solicitados por el transportista y
otorgados por el organismo nacional competente del Pais Miembro que concedio
el Permiso Originario.

(60) Articulo 60.- Los vehiculos y las unidades de carga tomados en
arrendamiento financiero (leasing), que procedan de un tercer pais y que estén
destinados para el transporte internacional, seran admitidos en régimen de
internacion temporal por el tiempo sefialado en el contrato respectivo.

(61) Articulo 61.- Los vehiculos y las unidades de carga que han sido habilitados
y registrados por el Pais Miembro de origen del transportista, seran reconocidos
por los otros Paises Miembros como aptos para el transporte internacional.

(62) Articulo 62.- La habilitacion y registro de los camiones o tracto-camiones, asi
como el registro de las unidades de carga, sera pedido junto con la solicitud de
otorgamiento del Permiso Originario.

Ademas, el transportista autorizado en cualquier momento podra solicitar la
habilitacion y registro de nuevos vehiculos y el registro de nuevas unidades de
carga, asi como la modificacion de las caracteristicas sefialadas en el literal b) del
articulo 63.
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(63) Articulo 63.- Para solicitar la habilitacion de los camiones o tracto-camiones,
el transportista deberd acompafar a su pedido los siguientes documentos e
informacion:

a) Copia de la matricula o del registro de propiedad de cada vehiculo, expedido
de conformidad a la legislacién nacional de cada Pais Miembro; y

b) Caracteristicas de los vehiculos: placa, marca, tipo de vehiculo, nimero de
ejes, peso vehicular o tara, dimensiones externas, capacidad maxima de
arrastre o carga, afio de fabricacién y namero o serie del chasis

Cuando se solicite la habilitaciéon de un camion o tracto-camion de propiedad de
un tercero, se acompafara ademas copia del contrato de vinculacion. Asimismo,
cuando se trate de vehiculos tomados en arrendamiento financiero (leasing), se
presentara copia del respectivo contrato.

(N) Articulo... Las partes de un contrato de vinculacion, estdn obligadas a
comunicar al organismo nacional competente, anualmente y acreditando mediante
el documento contractual respectivo, la continuacion de su vigencia. La falta de
esta comunicacion al concluir el afilo que corresponda, conlleva la deshabilitacion
automética del vehiculo vinculado.

Cuando se solicite la habilitacion de un vehiculo o unidad de carga, que se
encuentre habilitado a nombre de otro transportista autorizado, el organismo
nacional competente procedera a la baja, siempre que:

a) La tarjeta de propiedad o matricula, o en el contrato de arrendamiento
financiero del vehiculo ofertado, se encuentre a nombre del peticionario;

b) En caso que la habilitacibn se encuentre sustentada con un contrato de
vinculacion, el peticionario debera acreditar que dicho contrato se encuentra
resuelto o concluido.

El organismo nacional competente comunicara la baja, al titular de la habilitacion
anterior.

(64) Articulo 64.- Para habilitar los camiones o tracto-camiones y para registrar
los remolques o semi-remolques, se debera cumplir con las normas contenidas en
el Reglamento Técnico Andino sobre Limites de Pesos y Dimensiones de los
Vehiculos destinados al Transporte Internacional de Pasajeros y Mercancias por
Carretera y en los anexos correspondientes.

(65) Articulo 65.- El Certificado de Habilitacién tendra una vigencia de dos afios.
En aquellos casos en los que el vencimiento del contrato de vinculacion o de
arrendamiento financiero (leasing) se produce antes de los dos afios, la vigencia
del Certificado de Habilitacion estara sujeta a estos plazos.

(66) Articulo 66.- El organismo nacional competente expedird y entregara los
Certificados de Habilitacion y Certificados de Registro de Unidad de Carga
conjuntamente con el Permiso Originario.
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Cuando se trate de habilitar nuevos vehiculos, se dispondra de un plazo de ocho
dias habiles, contados a partir de la fecha de presentacioén de la solicitud con los
documentos e informacidn respectivos.

(67) Articulo 67.- El Certificado de Habilitacion se portara en el vehiculo durante
la operacién del transporte internacional.

(68) Articulo 68.- No se habilitarAn camiones o tracto-camiones, ni se registraran
unidades de carga, que consten en la flota de otro transportista autorizado.

(69) Articulo 69.- Para solicitar el registro de las unidades de carga en el pais de
origen del transportista, éste deberd acompafiar a su pedido los siguientes
documentos e informacion:

a) Copia de la matricula o registro de propiedad de cada remolque o semi-
remolque; vy,

b) Caracteristicas de las unidades de carga: placa, marca, tipo, numero de ejes,
peso o tara, dimensiones externas, capacidad maxima de carga, afio de
fabricacién y numero o serie del chasis.

Cuando se solicite el registro de unidades de carga de propiedad de terceros, o
tomados en arrendamiento financiero (leasing), se observara lo establecido en el
altimo pérrafo del articulo 63.

(70) Articulo 70.- El registro de los vehiculos habilitados y de las unidades de
carga en el pais que otorga el Permiso Complementario, se efectuara una vez
enviada la comunicacion por la autoridad competente del pais de origen del
transportista, a través de cualquier medio electrénico y , adjuntando el Anexo I.

(PENDIENTE) (71) Articulo 71.- El organismo nacional competente gue registre
los vehiculos habilitados y las unidades de carga, comunicara este hecho a la
autoridad de aduana de su pais, solicitando también su inclusién en el
registro gue para este fin haya implementado.

(PENDIENTE) (72) Articulo 72.- Los organismos nacionales de transporte vy
aduana dispondran de un plazo de dos v cuatro dias habiles, respectivamente,
para el reqistro de los vehiculos habilitados vy de las unidades de carga.

(73) Articulo 73.- El transportista autorizado deberd comunicar al organismo
nacional competente del Pais Miembro que le otorgd el Permiso Originario el retiro
de los vehiculos habilitados y de las unidades de carga que conforman su flota, a
efecto de que se tome nota en el Anexo respectivo y se proceda a la cancelaciéon
del Certificado de Habilitacion y del registro.

(PENDIENTE) ANDINATIC ANDINA (74) Articulo 74.- Por _causa de fuerza
mayor o caso fortuito, los organismos nacionales competentes permitiran el uso
de un vehiculo no habilitado, propio, de tercero o de otro transportista autorizado,
para proseguir con _una operacion de transporte internacional que, se encuentre
impedida de continuar en su vehiculo. El servicio seguird siendo prestado bajo la
responsabilidad del transportista autorizado que haya emitido la CPIC y el MCI.
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(N) Articulo 75.- Para realizar operaciones de transporte internacional de
mercancias por carretera, los transportistas autorizados podran utilizar vehiculos
habilitados de otros transportistas autorizados mediante subcontratacion,
correspondiéndole al que emite la CPIC y el MCI, la responsabilidad del
cumplimiento del contrato y la prestacion del servicio. Dicha subcontratacion solo
se realizara entre transportistas autorizados.

(vl CAPITULO VI
DEL CONTRATO DE TRANSPORTE

(75) Articulo 76.- El transporte internacional de mercancias por carretera debe
estar amparado por una CPIC, la cual sera suscrita por el remitente y el
transportista autorizado o por sus representantes o agentes. La CPIC prueba la
existencia de un contrato de transporte, tiene meérito ejecutivo y es negociable.

(76) Articulo 77.- La CPIC prueba que el transportista autorizado ha recibido las
mercancias bajo su responsabilidad y se ha obligado, contra el pago de un flete, a
transportarlas dentro de un plazo preestablecido, desde un lugar determinado
hasta otro designado para su entrega.

(77) Articulo 78.- La CPIC debera contener la siguiente informacion:

a) Denominacion o razon social y direccion del transportista autorizado;
b) Nombre y direccion del remitente;

c) Nombre y direccion del destinatario;

d) Nombre y direccion del consignatario;

e) Lugar, pais y fecha en que el transportista recibe las mercancias;

f) Lugary fecha de embarque de las mercancias;

g) Lugar, pais y plazo previsto para la entrega de las mercancias;

h) Cantidad y clase de bultos, con indicacion de marcas y numeros;

i) Descripcion corriente de la naturaleza de las mercancias. En caso de
productos peligrosos, se indicara esta circunstancia,

j) Peso bruto en kilogramos o volumen en metros cubicos, y cuando
corresponda, su cantidad expresada en otra unidad de medida;

k) Precio de las mercancias;
[) Valor del flete y otros gastos suplementarios, indicados separadamente; vy,

m) Firma del remitente y del transportista autorizado o de sus respectivos
representantes o agentes.

En el reverso de la CPIC o en hoja separada el transportista autorizado podra
establecer clausulas generales de contratacion del servicio de transporte.
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(78) Articulo 79.- La informacion consignada en la CPIC debera estar escrita o
impresa en caracteres legibles. No se admitiran enmiendas o raspaduras si no han
sido debidamente salvadas bajo nueva firma del remitente. Cuando los errores
afecten a cantidades, deberan salvarse escribiendo con nameros y letras las
correctas.

(79) Articulo 80.- La CPIC ser& expedida en un original y dos copias igualmente
validas, en forma nominativa, a la orden o al portador. El original que queda en
poder del remitente podra ser endosable o no endosable, la primera copia
acompafara a las mercancias durante el transporte y la segunda quedara en
poder del transportista autorizado.

Lo dispuesto en el parrafo anterior no impide que se expidan las copias necesarias
para cumplir con las disposiciones legales o formalidades administrativas en los
Paises Miembros de origen, transito y destino.

Las copias llevaran un sello con la mencion "no negociable".

(80) Articulo 81.- El remitente no podra negociar la CPIC cuando el derecho a
disponer de las mercancias corresponda al destinatario.

(81) Articulo 82.- La CPIC podra también ser expedida mediante la utilizacién de
cualquier medio mecanico o electrénico que deje constancia de las condiciones
basicas y requisitos establecidos en la presente Decision y sus normas
complementarias, siempre que el remitente haya consentido en ello. En este caso,
la CPIC se emitird en forma nominativa y no sera negociable.

(82) Articulo 83.- Las firmas que se consignan en la CPIC podran ser
manuscritas, impresas en facsimil, perforadas, estampadas, en simbolos o
registradas por cualquier medio mecanico o electrénico, si ello es aceptado por las
leyes del Pais Miembro en que se la expide y en el de entrega de las mercancias.

(83) Articulo 84.- La falta de CPIC o su pérdida, asi como cualquier error en la
consignacion de la informacion, no afectara la existencia ni validez del contrato de
transporte, si la relacion es probada por otros medios legalmente aceptados.

Asimismo, la omisién de una o varias de las informaciones previstas en el articulo
78, tampoco afecta la validez juridica de la CPIC.

(84) Articulo 85.- Toda estipulacion contenida en la CPIC, en el contrato de
transporte 0 en las clausulas generales de contratacion, que directa o
indirectamente se aparte de las disposiciones establecidas en los Capitulos VIl y
VIII, en especial si se estipula en perjuicio del transportista autorizado, remitente,
consignatario o destinatario, serd nula y no producira efecto alguno desde el
momento de su expedicion. Lo anterior no afectara las restantes estipulaciones
contenidas en la CPIC o en el contrato de transporte.

(85) Articulo 86.- El servicio de transporte internacional sera prestado bajo
condiciones de libre competencia y de libertad contractual y de contratacion.

(86) Articulo 87.- El flete por el transporte internacional serd pagado al momento
de suscribirse la CPIC o el contrato de transporte, salvo que las partes convengan
otra forma de pago.
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(87) Articulo 88.- El remitente y el destinatario de la carga son solidariamente
responsables por el pago del flete y los gastos suplementarios, cuando este ultimo
reciba las mercancias transportadas.

(88) Articulo 89.- En caso de percepcion indebida de dinero o error de calculo en
el cobro del flete, se restituira el exceso por parte del transportista autorizado o se
le pagara a éste la insuficiencia.

El pago de la insuficiencia del flete al transportista autorizado correspondera al
remitente o destinatario, segun las condiciones de la CPIC o el contrato de
transporte.

(89) Articulo 90.- Son aplicables al contrato de transporte las disposiciones
establecidas en la presente Decision y sus normas complementarias, y en lo no
previsto por éstas, las disposiciones nacionales del Pais Miembro respectivo.

(90) Articulo 91.- Las disposiciones establecidas en los Capitulos VIl y VIl de la
presente Decision se aplicaran, asimismo, a todas las reclamaciones que se dirijan
contra el transportista autorizado, el remitente, el destinatario y el consignatario en
relacion con el cumplimiento del contrato de transporte.

También se aplicaran a las reclamaciones relacionadas con el cumplimiento del
contrato que se dirjan contra cualquier empleado o agente del transportista
autorizado, o contra cualquier otra persona a cuyos Servicios éste recurra para su
cumplimiento.

(IX) CAPITULO VI
DE LOS DERECHOS Y OBLIGACIONES Y DE LA RESPONSABILIDAD
Seccion Primera
Del transportista autorizado

(91 y 92) Articulo 92.- EIl transportista autorizado sera responsable de la
ejecucion del contrato de transporte, aunque para su realizacion utilice los
servicios de terceros. La responsabilidad del transportista autorizado se inicia
desde el momento en que recibe las mercancias de parte del remitente o de un
tercero que actia en su nombre, o inclusive de una autoridad en cuya custodia o
control se encuentren y concluye cuando las entrega o las pone a disposicién del
destinatario a una autoridad o a un tercero a quien deba hacer dicha entrega.

(93) Articulo 94.- Se entendera que el transportista autorizado ha hecho entrega
de las mercancias cuando éstas han sido recibidas por el consignatario o
destinatario en el lugar convenido, o en el caso de que estos no la reciban
directamente, cuando las mismas son puestas a su disposicion de conformidad
con los términos de la CPIC, del contrato de transporte, de la ley vigente en ese
pais o de los usos del comercio en el lugar de la entrega.

(94) Articulo 95.- En el momento de hacerse cargo de las mercancias, el
transportista autorizado esta obligado a revisar:
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a) La exactitud de los datos proporcionados para ser consignados en la CPIC,
relativos a la cantidad y clase de bultos, asi como a sus marcas y nameros; vy,

b) El estado aparente de las mercancias y su embalaje.

(95) Articulo 96.- Si el transportista autorizado no tiene medios adecuados para
verificar la exactitud de la cantidad o clase de bultos, asi como de sus marcas y
nameros, o del estado aparente de las mercancias y su embalaje, dejara
constancia de tal hecho en la CPIC, expresando los motivos de la reserva. Si la
reserva se encuentra anotada en documento anexo, éste debera estar suscrito por
el transportista y el remitente.

La no existencia de dicha reserva hara presumir que las mercancias y su embalaje
estaban en aparente buen estado en el momento en que el transportista se hizo
cargo de ellas, y que la cantidad y clase de los bultos, asi como sus marcas y
nameros de identificacién, corresponden a los proporcionados y consignados en la
CPIC, salvo prueba en contrario.

La prueba en contrario referida en el parrafo anterior, no sera admitida cuando la
CPIC haya sido endosada a un tercero tenedor de buena fe.

(PENDIENTE) ANDINATIC ANDINA (96) Articulo 97.- Las operaciones de
embargue y desembarque de las mercancias en los vehiculos habilitados o en las
unidades de carga corresponde al transportista autorizado, salvo que de comun
acuerdo se establezca que lo haga el remitente o el consignatario o destinatario,
segun sea el caso, de lo cual se dejara constancia en la CPIC. 3

PENDIENTE ANDINATIC ANDINA (97) Articulo 98.- Correran por cuenta del
remitente, cuando éste efectlia la operacién de embarque, los gastos que se
ocasionen v la reparacion de dafios y perjuicios al transportista autorizado por una
operacion de embarque defectuosa. La carga de la prueba correspondera al
transportista_autorizado. Los dafios causados a terceros seran de cuenta del
transportista autorizado, salvo pacto distinto *

(98) Articulo 99.- El transportista autorizado deber&a dar aviso al destinatario o
consignatario, segun corresponda, de la llegada de las mercancias y que las
mismas se encuentran a su disposicién, conforme lo establecido en la CPIC, el
contrato de transporte o en instruccién posterior, conforme a lo previsto en la
presente Decision.

(99) Articulo 100.- El transportista autorizado efectuara la entrega de las
mercancias dentro del tiempo y en el lugar convenido. Asimismo, durante el
transporte cuidara de su conservacion por todos los medios que la prudencia
aconseje, aun efectuando por cuenta del destinatario, si fuere del caso, los gastos
extraordinarios que se viera precisado realizar para dicho fin.

® Respecto a (96) Articulo 97 y (97) Articulo 98, Andinatic Andina considera que quien realice las

operaciones de embarque y desembarque de las mercancias en los vehiculos o en las unidades de carga, y
ocasione operaciones de embarque y desembarque defectuosas, seran responsables de los dafios causados a
terceros .

* 1dem.
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(120) Articulo .....- Cuando la autoridad competente de un Pais Miembro decida,
conforme a las normas comunitarias 0 nacionales aplicables, que una operacion
de transporte deba ser suspendida, o que ciertas remesas o0 lotes de mercancias
sean excluidas de la operaciébn o admitidas bajo condicién, el transportista
autorizado pondra inmediatamente tal suspension o restriccion en conocimiento
del remitente o destinatario, segun tenga derecho a disponer de ellas.

(100) Articulo 101.- El transportista autorizado sera responsable de los dafios y
perjuicios resultantes de la pérdida o el deterioro de las mercancias, asi como de
la falta o el retraso en la entrega, si el hecho que ha causado la pérdida, el
deterioro, la falta o el retraso se produjo cuando las mercancias estaban bajo su
custodia, a menos que pruebe que él adoptdé todas las medidas que
razonablemente podian exigirse para evitar el hecho y sus consecuencias.

(101) Articulo 102.- La responsabilidad por el deterioro que pudieran sufrir las
mercancias durante el tiempo que éstas se encuentran bajo custodia del
transportista autorizado, serd imputable a éste, salvo que provenga de error o
negligencia del remitente; inadecuado embalaje; vicio propio de los productos
transportados; caso fortuito o fuerza mayor; manipuleo, embarque o desembarque
de las mercancias realizadas por el remitente o destinatario; huelgas u otro
obstéaculo al transporte que no sean resultado de accién u omisiéon del transportista
autorizado, sus empleados, contratados, agentes o por hechos de terceros. La
carga de la prueba correspondera al transportista autorizado.

(PENDIENTE) ANDINATIC ANDINA (102) Articulo 103.- El transportista
autorizado, sin_asumir_responsabilidad, puede negarse a recibir mercancias con
embalajes en mal estado, gue no tengan la solidez suficiente para su proteccion
durante el transporte, 0 que no cumplan con las especificaciones que corresponde
al tipo de carga declarada. No obstante lo anterior, las mercancias podran ser
transportadas por cuenta y riesgo del remitente, de lo cual se dejara constancia en
la CPIC.

(PENDIENTE) ANDINATIC ANDINA (103) Articulo 104.- Hay retraso cuando las
mercancias no han sido entregadas dentro del plazo expresamente acordado; v,
en el supuesto de no haberse estipulado plazo, dentro de aquél que seria
razonable exigir, teniendo presente las circunstancias del caso.

(104) Articulo 105.- Existe incumplimiento cuando el transportista autorizado no
entrega las mercancias dentro del nuevo plazo convenido expresamente con el
remitente, posterior al estipulado en la CPIC, segun la naturaleza de las
mercancias, salvo pacto expreso en contrario. En caso de no existir consenso
entre las partes, el nuevo plazo no podra ser mayor al inicialmente acordado para
la entrega.

(105) Articulo 106.- Se considera como pérdida de las mercancias cuando éstas
no hayan sido entregadas dentro de los posteriores treinta dias calendario,
contados a partir de la fecha prevista en la CPIC para la entrega, o diez dias
calendario, a partir del vencimiento del nuevo plazo convenido expresamente por
las partes.
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(106) Articulo 107.- El transportista autorizado es responsable de la correcta
utilizacion de los documentos que estén bajo su custodia y que amparan una
operacion de transporte internacional y, en su caso, de las consecuencias que
genere su pérdida.

(107) Articulo 108.- El transportista autorizado y el remitente que dolosamente
haga constar en la CPIC informacion inexacta sobre las mercancias que le han
sido entregadas para su transporte, serd responsable de los dafios y perjuicios
gue por este motivo ocasionen al remitente, consignatario, destinatario o a un
tercero, no pudiendo, en este caso, ampararse en las disposiciones que limitan su
responsabilidad.

(108) Articulo 109.- El transportista autorizado sera responsable de las acciones u
omisiones de sus agentes, empleados y dependientes, asi como de las de
terceros cuyos servicios utilice para la ejecucion del transporte.

(109) Articulo 110.- El derecho del transportista autorizado, segun lo establecido
en el articulo 124 de la presente Decision, no limitara, de modo alguno, su
responsabilidad respecto de cualquier persona distinta del remitente.

(110) Articulo 111.- Si por cualquier motivo el transporte no puede efectuarse en
las condiciones previstas en la CPIC o en el contrato de transporte, antes de la
llegada de las mercancias al lugar designado para la entrega, el transportista
autorizado debera solicitar instrucciones a la persona que tenga el derecho de
disponer de ellas, conforme lo previsto en los articulos 131 y 132.

(111) Articulo 112.- Si las circunstancias permiten la ejecucién del transporte en
unas condiciones diferentes a las previstas en la CPIC o en el contrato de
transporte, y siempre que el transportista autorizado no haya recibido las
instrucciones a que se refiere el articulo anterior, éste debera tomar las medidas
que juzgue convenientes en interés de la persona que tiene el derecho de
disposicién de las mercancias.

(112) Articulo 113.- Si después de llegadas las mercancias al lugar de destino se
presentan dificultades para su entrega, el transportista autorizado pedira
instrucciones al remitente o a quien tenga derecho a disponer de ellas.

(113) Articulo 114.- Si el destinatario rehusa recibir las mercancias, el remitente
tendra derecho a disponer de ellas sin necesidad de dejar constancia de esta
situacion en el original de la CPIC.

Sin embargo, en el caso que el destinatario luego de haber rehusado recibir las
mercancias decide aceptar la entrega de las mismas, ésta s6lo sera posible
siempre que el transportista autorizado todavia no haya recibido instrucciones
contrarias del remitente.

(114) Articulo 115.- El transportista autorizado tiene derecho a exigir el pago de
los gastos que le ocasione la peticion de instrucciones o que impliquen la
ejecucion de las recibidas, a menos que tales gastos sean causados por su culpa.

(115) Articulo 116.- En el caso de que el remitente disponga de las mercancias,
solicite la no continuacion del transporte, modifique el lugar de entrega o cambie
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de destinatario, o en el lugar de destino se presenten dificultades para su entrega,
de no recibir inmediatamente otras instrucciones, el transportista autorizado podra
descargar las mercancias por cuenta del que tenga derecho a disponer de ellas.
Descargadas las mismas, el transporte se considerara concluido.

Sin perjuicio de lo anterior, el transportista autorizado deberd confiar las
mercancias a un tercero, siendo responsable, en este caso, de la eleccion juiciosa
de éste, no obstante lo cual tales mercancias quedaran sujetas a las obligaciones
derivadas de la CPIC y del contrato de transporte.

(116) Articulo 117.- El transportista autorizado podra vender las mercancias,
previa instruccion de quien tiene derecho a disponer de ellas, si asi lo justifica la
naturaleza perecedera o el estado de las mismas, o si los gastos de custodia o
conservacion son excesivos con relacion a su valor.

Si la entrega se hace imposible por culpa de quien tenga derecho a disponer de
las mercancias, éstas se reputaran entregadas en el lugar donde se encuentren,
guedando el transportista autorizado liberado de toda responsabilidad en cuanto a
la ejecucion del contrato.

Si hubiere flete insoluto o se hubiere incurrido en gastos no pagados ocasionados
por la imposibilidad de la entrega, el transportista autorizado podra vender las
mercancias, luego de transcurridos quince dias de entregadas a la aduana, del dia
en que se reputen entregadas al destinatario.

Lo previsto en el presente articulo regira, salvo disposicion distinta de las partes.

En todo caso, la disposicion de las mercancias conforme a la presente Decision,
no releva de las obligaciones ante la aduana.

(117) Articulo 118.- Si las mercancias han sido vendidas conforme lo previsto en
el articulo anterior, el producto de la venta debera ser puesto a disposicién de
guien tenga derecho a disponer de ellas, deducidos los gastos que las gravan. Si
estos gastos son superiores al producto de la venta, el transportista autorizado
tendra derecho a cobrar la diferencia.

(118) Articulo 119.- En todos los casos, la venta de las mercancias se regira por
la legislacién nacional o la costumbre del lugar donde se encuentren.

(119) Articulo 120.- ElI transportista autorizado que haya pagado una
indemnizacion por pérdida total o parcial o por deterioro de las mercancias, en
virtud de las disposiciones de la presente Decisién y sus normas complementarias,
tendra derecho de repeticibn contra terceros que resulten responsables. La
mercancia pertenecera a quien pague la indemnizacion.

(121) Articulo 121.- Cuando ocurran los supuestos sefalados en los articulos 116
0 120 de la presente Decision, y esta circunstancia implique un cambio de aduana
de destino, el transportista autorizado debera comunicar este hecho a la autoridad
de aduana mas préxima al sitio donde se encuentren las mercancias y a la de
cruce de frontera de entrada en el pais de destino originalmente designado, de lo
cual se dejara constancia en el MCI.
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Seccién Segunda
Del remitente

(122) Articulo 122.- El remitente esta obligado a proporcionar al transportista
autorizado la informacién necesaria que debe ser consignada en la CPIC.

Asimismo, debera proporcionar al transportista autorizado, para ser adjuntados a
la CPIC, los documentos que se requieran para el transporte y el cumplimiento de
las formalidades ante las autoridades de aduana y otras autoridades que ejercen
el control durante la partida, transito y destino de las mercancias, asi como las
indispensables para su entrega al consignatario o destinatario.

El transportista autorizado no esta obligado a examinar si los documentos
entregados e informacion suministrada son fidedignos.

(123) Articulo 123.- El remitente es responsable ante el transportista autorizado
por la falta, insuficiencia o irregularidad de los documentos e informacion
proporcionados, salvo en el caso que dicha falta, insuficiencia o irregularidad sea
imputable al transportista.

(124) Articulo 124.- Con excepcion de las cargas a granel que se transporten sin
ningan tipo de envase, el remitente esta obligado a identificar con marcas o
nameros cada uno de los bultos que entrega al transportista autorizado. La
rotulacién sera impresa en forma clara y en un lugar visible, y ademas contendra
el nombre y ciudad del domicilio del destinatario.

Para la rotulaciéon se empleard un material resistente, a fin de evitar que se
destruya o desaparezca en el curso del viaje. Toda marca, numero o nombre que
proceda de un transporte anterior deben ser eliminados.

El remitente esta obligado a embalar adecuadamente las mercancias de acuerdo
a sus caracteristicas, a fin de garantizar la protecciéon y el manejo requerido
durante la operacion de transporte.

(125) Articulo 125.- ElI remitente podra exigir que el transportista autorizado
proceda a la verificacion de las mercancias expresadas en peso bruto o en otra
unidad de medida, asi como del contenido de los bultos; en este caso, el remitente
asumira el pago de los gastos de dicha verificacion. Del resultado de la verificacion
se dejara constancia en la CPIC o en documento anexo.

(126) Articulo 126.- El remitente estéa obligado a identificar de manera adecuada
las mercancias peligrosas mediante marcas o sellos alusivos a su condicion o
especialidad, a indicar al transportista autorizado esa circunstancia y a
proporcionar la informacion necesaria para su manejo durante el transporte. La
omision o deficiencia del remitente en el cumplimiento de las obligaciones
anteriores, lo hara responsable por los dafios y perjuicios que ocasione.

Lo dispuesto en el parrafo anterior, se aplicara sin perjuicio del cumplimiento de
las obligaciones adquiridas por los Paises Miembros, en el marco de otros
convenios internacionales sobre la materia.
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(128) Articulo 128.- El remitente es responsable por los dafios y perjuicios que,
por defectos de embalaje, se ocasionen a las personas, a las mismas mercancias
0 a otras, asi como por los gastos que por este motivo se efectien, a menos que
tales defectos fuesen manifiestos o ya conocidos por el transportista autorizado
en el momento en que se hizo cargo de éstas, sin que haya expresado
oportunamente sus reservas.

(129) Articulo 129.- En caso de pérdida o deterioro de las mercancias, ciertos o
presuntos, el transportista autorizado y el destinatario o consignatario se daran
todas las facilidades razonables para su inspeccién y comprobacion.

(PENDIENTE) ANDINATIC ANDINA (130) Articulo 130.- EI remitente, en
cualquier momento, podra disponer de las mercancias, solicitar al transportista
autorizado que no continde con el transporte, modificar el lugar previsto para la
entrega o hacer entregar las mercancias a un destinatario diferente del indicado
en la CPIC o en el contrato de transporte. En este caso, el remitente asumira la
responsabilidad de los cambios que origine su decisiéon ante las autoridades
competentes.

Este derecho se extingue cuando las mercancias hayan sido nacionalizadas o
hayan llegado al lugar establecido para la entrega y el destinatario haya sido
notificado por el transportista autorizado que las mercancias se encuentran a su
disposicion.

(131) Articulo 131.- No obstante lo dispuesto en el articulo anterior, el derecho a
disponer de las mercancias corresponde al destinatario desde el momento de la
suscripcion de la CPIC, si el remitente asi lo hace constar en dicho documento; en
este caso, si el destinatario ordena entregar las mercancias a otra persona, esta
altima, a su vez, no puede designar un nuevo destinatario o lugar de entrega, sin
el consentimiento del transportista autorizado.

(132) Articulo 132.- Para ejercer el derecho de disposicion de las mercancias, el
remitente o el destinatario, en su caso, deberan cumplir las siguientes condiciones:

a) Dejar constancia de las instrucciones dadas al transportista autorizado en el
original de la CPIC, o en documento aparte suscrito por el destinatario cuando
las instrucciones sean dadas por éste;

b) Resarcir al transportista autorizado los gastos que se ocasionen por la
ejecucion de las instrucciones;

c) Que la ejecucion de las instrucciones sea posible en el momento en que se
comunica al transportista autorizado, que no entorpezca la actividad normal de
la empresa, ni perjudique a otros remitentes o destinatarios; vy,

d) Que las instrucciones no tengan como efecto la division de la entrega de las
mercancias transportadas.

Cuando el transportista autorizado, en razon de lo establecido en el literal ¢), no
pueda llevar a efecto las instrucciones recibidas, debera inmediatamente
comunicarlo por escrito a la persona que le dio dicha instruccion.
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(133) Articulo 133.- Si el transportista autorizado no ejecuta las instrucciones que
le haya dado quien tiene derecho a disponer de las mercancias, conforme lo
establecido en los articulos 131 y 132, o las haya ejecutado sin haber exigido la
constancia en el original de la CPIC o por escrito cuando ésta sea dada por el
destinatario, respondera ante quien tenga derecho por los dafios y perjuicios
causados por este hecho.

(134) Articulo 134.- ElI remitente esta obligado a pagar por adelantado al
transportista autorizado los gastos que demande el mantenimiento o conservacion
de las mercancias que tienen un tratamiento especial.

Seccion Tercera
Del destinatario

(135) Articulo 135.- El destinatario estd obligado a recibir las mercancias, dentro
de un plazo de veinticuatro horas contadas a partir del momento de haber sido
notificado, que las mismas se encuentran a su disposicion. El destinatario o
consignatario sera responsable por los dafios y perjuicios causados por la demora
en la recepcion de la mercancia.

(136) Articulo 136.- El destinatario y el transportista autorizado podran convenir el
procedimiento para los casos de depésito y de enajenacion de mercancias no
retiradas o cuando cuyos fletes no hayan sido pagados, a fin de proteger la
responsabilidad del transportista autorizado y garantizar el cobro del flete y otros
gastos por el transporte de las mismas.

(137) Articulo 137.- En caso de retraso o incumplimiento en la entrega de las
mercancias, asi como en la pérdida o deterioro de las mismas, el destinatario o
cualquier otra persona que tenga derecho sobre ellas, conforme lo establecido en
la presente Decisién, podra hacer valer, frente al transportista autorizado, los
derechos que resulten del contrato de transporte.

(138) Articulo 138.- El destinatario que hace uso del derecho establecido en el
articulo anterior, debera cumplir con las obligaciones que resulten de la CPIC. En
caso de duda, el transportista autorizado no esta obligado a entregar las
mercancias, a no ser que el destinatario preste caucion suficiente.

(139) Articulo 139.- El destinatario tiene el derecho de exigir la verificacion de las
mercancias, debiendo cubrir los gastos que correspondan.

Seccién Cuarta
De los limites de la responsabilidad

(140) Articulo 140.- Cuando el transportista autorizado, con arreglo a lo dispuesto
en la presente Decision, deba pagar una indemnizacion por la pérdida o deterioro
total o parcial de las mercancias, la misma se determinara de acuerdo al precio de
éstas fijado en la CPIC o en el contrato de transporte.
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(143) Articulo 143.- El limite de responsabilidad del transportista autorizado por
los dafios y perjuicios resultantes del retraso en la entrega, no podra exceder del
valor del flete de las mercancias transportadas, salvo que las partes expresamente
hubieran convenido uno mayor.

(144) Articulo 144.- No habra lugar al pago de indemnizacion por parte del
transportista autorizado por el retraso en la entrega, a menos que el consignatario
o destinatario haya comunicado por escrito al transportista autorizado de este
hecho dentro de los cinco dias habiles siguientes, contados a partir del dia en que
las mercancias le fueron entregadas.

Si las mercancias han sido entregadas por un dependiente o agente del
transportista autorizado, las notificaciones hechas a estos con arreglo al presente
articulo, se entenderan como si se hubiesen hecho al transportista autorizado.

(145) Articulo 145.- Cuando se tenga que pagar indemnizacion por la pérdida o
deterioro total o parcial, el transportista autorizado no tendra derecho a deducir de
su responsabilidad la proporcién por causa de mermas de las mercancias.

(146) Articulo 146.- Se presume que las mercancias han sido recibidas en buen
estado, a menos que el consignatario o destinatario, en el momento de la entrega,
notifique por escrito al transportista autorizado de la pérdida o el deterioro sean
manifiestos o aparentes, especificando su naturaleza general.

Si en el momento de la entrega el consignatario o destinatario las mercancias han
sido objeto de un examen o inspeccion por parte de estos con el transportista
autorizado, o por terceros en su representacion, y de lo cual se ha dejado
constancia escrita, no se requerird notificacion por dicha pérdida o el deterioro que
se hayan comprobado.

(147) Articulo 147.- La responsabilidad total del transportista autorizado, incluida
la de sus empleados o agentes u otras personas contratadas por él para la
prestacion del servicio, no podra exceder del limite de responsabilidad establecido
para la pérdida total de las mercancias, salvo pacto distinto.

(148) Articulo 148.- No obstante lo dispuesto en los articulos anteriores, el
transportista autorizado no serad responsable de la pérdida total o parcial, del
deterioro, asi como de la falta o del retraso en la entrega de las mercancias
transportadas, si prueba que el hecho que ha causado tales pérdida, deterioro,
falta o retraso en la entrega ha sobrevenido durante ese transporte por:

a) Acto u omision del remitente, consignatario o de su representante o agente;

b) Insuficiencia o condicion defectuosa del embalaje, marcas o niumeros de las
mercancias;

c) Manipuleo, embarque, desembarque, estiba y desestiba de las mercancias
realizadas por el remitente, el consignatario o por sus representantes o
agentes;

d) Vicio propio u oculto de las mercancias;
e) Fuerza mayor o caso fortuito;



-60 -

f) Huelga, paro patronal, paro o trabas impuestas total o parcialmente en el
trabajo y otros actos fuera del control del transportista autorizado, debidamente
comprobado;

g) Circunstancias que hagan necesario descargar, destruir o hacer inofensiva, en
cualquier momento o lugar, las mercancias cuya peligrosidad no haya sido
declarada por el remitente;

h) Transporte de animales vivos, siempre que el transportista pruebe que cumplié
con todas las instrucciones especificas que le proporcioné el remitente; e,

i) Mermas normales producto del manipuleo o naturaleza propios de las
mercancias.

(149) Articulo 149.- Cuando una causal de exoneracion establecida en el articulo
anterior concurra con un hecho u omision del transportista autorizado y produzca
la pérdida, el deterioro, la falta o retraso en la entrega, aquél solo sera
responsable de la pérdida, deterioro, falta o retraso en la entrega que pueda
atribuirse a su hecho u omision.

En el caso contemplado en el presente articulo, correspondera al transportista
autorizado probar el monto de la pérdida, deterioro, falta o retraso en la entrega,
asi como el hecho u omisién que determina que aquél no le sea imputable.

(150) Articulo 150.- El transportista autorizado no podra acogerse a ningun limite
de responsabilidad o exoneracion si se prueba que la pérdida, el deterioro, falta o
el retraso en la entrega provienen de una accién u omisién imputable a él,
realizada con intencibn de causar tal pérdida, deterioro o retraso, o
temerariamente a sabiendas de que probablemente sobrevendria tal pérdida,
deterioro, falta o retraso.

(151) Articulo 151.- Las disposiciones del presente Capitulo procederan sin
perjuicio de la responsabilidad civil, penal y administrativa a que hubiere lugar.

(X) CAPITULO IX
JURISDICCION Y COMPETENCIA

(152) Articulo 152.- Cualquier conflicto o diferencia derivados de la aplicacion o
ejecucion de un contrato de transporte internacional, que no involucre
disposiciones de la presente Decision, se regir4 por lo previsto en el contrato. A
falta de pacto, se aplicaran las disposiciones de la presente Decisién y sus normas
complementarias y en lo no previsto por éstas, las normas del derecho nacional
aplicable.

(153) Articulo 153.- Las acciones legales emanadas del contrato de transporte
seran instauradas ante el Juez, Tribunal o Arbitro designado en el mismo.

A falta de designaciéon o cuando la designacion hecha en el contrato fuere
legalmente inaplicable, dichas acciones podran interponerse indistintamente, a
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eleccion del demandante, ante cualquier Juez o Tribunal competente de la
jurisdiccion del:

a) En su propio domicilio o en el domicilio del demandado;

b) Lugar donde se produce el hecho;

c) Lugar en que el transportista autorizado se hizo cargo de las mercancias; o,

d) Lugar designado para la entrega de las mercancias.

(154) Articulo 154.- Cuando las partes acuerden que las diferencias que se
originen como consecuencia de la aplicacion o incumplimiento del contrato de
transporte sean sometidas a conocimiento y decision de un Arbitro o Tribunal
Arbitral, éste se realizara de conformidad con el procedimiento y demas
estipulaciones pactados por ellas.

Si se trata de un Arbitro Unico, su nombramiento sera de comun acuerdo por las
partes, si no hay consenso, éste sera nombrado por la autoridad nominadora
designada por ellas. Si se han de nombrar tres Arbitros, cada una de las partes
nombrara uno y los Arbitros asi nombrados escogeran el tercer Arbitro, que
ejercera las funciones de Presidente del Tribunal.

(155) Articulo 155.- Las sentencias ejecutoriadas o pasadas por autoridad de
cosa juzgada o los laudos, dictados por un Juez, Tribunal, Arbitro o Tribunal
Arbitral de un Pais Miembro en aplicacion de la presente Decision, podran hacerse
cumplir o ejecutar en el territorio de otro Pais Miembro, sin necesidad de
homologacion o exequatur.

Cuando se deba ejecutar un laudo o sentencia fuera del territorio nacional del
Juez, Tribunal, Arbitro o Tribunal Arbitral que la dictd, se debera cumplir con las
formalidades exigidas para ello por la legislaciéon del Pais Miembro en que se
solicita la ejecucion de la misma.

(156) Articulo 156.- Las acciones legales emanadas del contrato de transporte
prescribiran en el plazo de un afio calendario, contado a partir del dia siguiente en
gue se produzca el evento o el incumplimiento que motive la interposicion de la
accion.

En caso de existencia de dolo, y éste deba ser determinado por un Juez o Tribunal
Penal segun la ley del Pais Miembro en el que se haya cometido el delito, el plazo
de un afio mencionado empezara a correr a partir del dia siguiente en que se
ejecutorie la sentencia del Juez o Tribunal Penal.

(XI) CAPITULO X
DE LOS ASPECTOS ADUANEROS
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(157) Articulo 158.- Los organismos nacionales de aduana realizaran el registro
conforme a la comunicacion del organismo nacional competente de transporte,
sobre los transportistas autorizados, vehiculos habilitados y unidades de carga.

(158) Articulo 159.- Los Paises Miembros permitiran la salida y el ingreso
temporal en su territorio de los vehiculos habilitados y de las unidades de carga,
debidamente registrados, asi como de los contenedores y tanques, con
suspension del pago de los gravamenes e impuestos a la exportacion o
importacion, cuando tales vehiculos, unidades de carga, contenedores y tanques
se encuentren realizando transporte internacional, o circulen por él como
consecuencia de éste.

Lo establecido en el parrafo anterior comprende también a los equipos necesarios
a ser utilizados en los vehiculos habilitados y unidades de carga que se porten y
que consten en una relacion elaborada por el transportista; asi como el tanque
auxiliar de combustible que forme parte de la estructura del camién o tracto-
camion, siempre que no altere su disefio original.

(159) Articulo 160.- Los Paises Miembros permitiran el ingreso temporal de los
repuestos, partes y piezas a ser utilizados en la reparacion de los vehiculos
habilitados y unidades de carga, con suspension del pago de derechos e
impuestos a la importacién, cuando estos hayan sufrido algun desperfecto en un
Pais Miembro distinto al de su matricula.

Los repuestos, partes y piezas que hayan sido reemplazados seran reexportados
a su pais de procedencia o destruidos bajo control aduanero, debiendo el
transportista autorizado asumir el costo que ello origine.

(161) Articulo 162.- Los vehiculos habilitados y las unidades de carga,
debidamente registrados, se constituyen de pleno derecho, por el solo hecho de
su registro, como garantia [preferencial y ]° exigible para responder ante la
aduana por el pago de los gravamenes a las exportaciones e importaciones,
impuestos, recargos, intereses y sanciones pecuniarias eventualmente aplicables
sobre el ingreso o salida temporal de los vehiculos habilitados, unidades de
carga, contenedores, tanques y equipos, asi como sobre las mercancias
transportadas internacionalmente en éstos.

La garantia del vehiculo podra ser sustituida por otra otorgada por un banco o
empresa de seguros, a satisfaccion de la aduana. Esta garantia podra ser global
para varias operaciones de transporte o individual para una sola. Se emitir4 en
tantos ejemplares como paises por los cuales se vaya a transitar.

(162) Articulo 163.- La aduana no exigira garantias distintas a las sefialadas en el
articulo 162, para asegurar el cumplimiento del pago de los gravamenes,
impuestos, recargos e intereses eventualmente exigibles.

® Pendiente de consulta interna de Bolivia, cuyo pronunciamiento lo haria conocer en la XI Reunion
Extraordinaria del CAATT (Lima, 12 y 13.DIC.05)
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Tampoco se exigira otra garantia cuando los vehiculos habilitados y las unidades
de carga tengan que trasladarse sin mercancias a un Pais Miembro para iniciar o
continuar una operacion de transporte internacional, o retornen a su pais de origen
luego de haberla concluido, o cuando deban permanecer en el Pais Miembro por
causa de fuerza mayor o caso fortuito.

(163) Articulo 164.- Los vehiculos habilitados o las unidades de carga tomados en
arrendamiento financiero (leasing), asi como los vinculados, se constituyen en
garantia ante la aduana, para los efectos a que se refiere el articulo 162, siempre
gue medie una declaracién expresa en este sentido suscrita por el arrendador o
propietario del vehiculo o unidad de carga.

La mencionada declaracion podra estar contenida en el contrato respectivo o en
clausula adicional.

(164) Articulo 165.- Los vehiculos habilitados y las unidades de carga; asi como
los contenedores, tanques Yy equipos que ingresen temporalmente al territorio de
un Pais Miembro, podran permanecer en éste por un plazo de treinta dias
calendario. Dicho plazo podra ser prorrogado por la aduana previa solicitud
fundamentada.

Si los vehiculos y las unidades de carga, asi como los contenedores, tanques y
equipos, no salen del pais dentro del plazo establecido en el péarrafo anterior, el
transportista autorizado estara sujeto a las sanciones correspondientes, de
conformidad con la legislacion nacional respectiva.

Se exceptluan aquellos casos en los que los vehiculos o las unidades de carga no
hayan salido por causa de fuerza mayor o caso fortuito, debidamente comprobada.

Seccién Segunda
Del Manifiesto de Carga Internacional

(166) Articulo 166.- EI MCI es el documento que acredita que las mercancias
manifestadas han sido despachadas por una aduana de partida para ser
transportadas a otra de destino ubicada en un Pais Miembro distinto.

Dicho documento serd emitido por el transportista autorizado y suscrito por éste y
el funcionario responsable de la aduana de partida, y el mismo sera presentado a
las autoridades de aduana establecidas en los pasos de frontera y en la aduana
de destino.

El original del MCI acompafiara al vehiculo habilitado y a las mercancias hasta el
lugar de destino de éstas

(167) Articulo 167.- EI MCI debera contener la siguiente informacion:
a) Denominacion o razon social y direccion del transportista autorizado;

b) Niamero del Permiso Originario y los nuameros de los Permisos
Complementarios por cuyos Paises Miembros se realiza el transporte;

c) Nombre del conductor o conductores, asi como la nacionalidad, numero de los
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documentos de identidad, licencia de conducir y Libreta de Tripulante
Terrestre,

d) Identificacion del vehiculo habilitado (camion o tracto-camion) y de la unidad de
carga (remolque o semi-remolque), debidamente registrados;

e) Lugary pais de carga y descarga;

f) Naturaleza de la carga, indicando si es de caracter peligrosa v,
particularmente, si se trata de sustancias quimicas o precursoras.

g) Numero de las CPIC;

h) Descripcion de las mercancias, cantidad de bultos, clase y marca de los
mismos;

i) Numero de identificacién del contenedor y de los precintos aduaneros;

j) Peso bruto en kilogramos o volumen en metros cubicos y, cuando
corresponda, su cantidad expresada en otra unidad de medida;

k) Precio de las mercancias;

[) Aduanas de partida, de cruce de frontera y de destino;

m) Fecha de emision;

n) Firma del transportista autorizado o de su representante; vy,

0) Firmay sello de la autoridad que interviene en la aduana de partida.

168) Articulo 168.- Cuando un vehiculo habilitado tenga que trasladarse sin
mercancias a un Pais Miembro para iniciar o continuar un transporte internacional,
o retorne a su pais de origen luego de haberlo concluido, [estara dispensado de
presentar el MCI] . °

Seccion Tercera
Otras Disposiciones

(174) Articulo 169.- Despachadas las mercancias y pagados los derechos
aduaneros, tasas y demas gravamenes a la importacién, cuando los hubiere, el
vehiculo habilitado y la unidad de carga, asi como el contenedor y tanque,
continuaran con las mercancias hasta el lugar de entrega.

(176) Articulo 170.- Los organismos nacionales de aduana ejerceran un control
de la salida e ingreso temporal, asi como del reingreso, de los vehiculos
habilitados, unidades de carga, contenedores y tanques que sean utilizados en el
transporte internacional, cuando estos crucen una frontera, a efecto de verificar el
cumplimiento de lo establecido en la presente Decision.

® Pendiente de consulta interna de Bolivia, cuyo pronunciamiento lo harfa conocer en la XI Reunién

Extraordinaria del CAATT (Lima, 12 y 13.DIC.05).
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(177) Articulo 171.- Las autoridades de aduana, en sus métodos de verificacion y
control, aplicaran las medidas que afecten lo menos posible la fluidez del comercio
internacional.

(179) Articulo 172.- Todo vehiculo habilitado o unidad de carga que se encuentre
efectuando transporte internacional, debera portar uno o mas MCI. La relacion de
la CPIC debera constar en el respectivo MCI.

En una operacion de transporte internacional, el transportista autorizado podra
transportar mercancias embarcadas en diferentes aduanas de partida, las que
podran ser desembarcadas en distintas aduanas de destino.

[(PENDIENTE) (XII) CAPITULO XI’
DE LOS ASPECTOS SOBRE MIGRACION

(180) Articulo 173.- La tripulacion de los vehiculos habilitados, para su ingreso,
permanencia y salida de los Paises Miembros, solamente presentaran la Libreta
de Tripulante Terrestre y la Tarjeta Andina de Migracion.

(181) Articulo 174.- La Libreta de Tripulante Terrestre sera expedida por el
organismo nacional que corresponda, Unicamente a nombre de una persona
natural nacional o extranjera con visa de residente en el Pais Miembro en que la
solicita, previa peticion de un transportista autorizado. Por ningun concepto el
tripulante, podréa contar con mas de una Libreta de Tripulante Terrestre.

Asimismo, podra ser expedida por los Consules de los Paises Miembros, dando
cuenta por escrito de su otorgamiento a las autoridades que correspondan de su
pais, remitiendo la documentacién presentada por el transportista.

(182) Articulo 175.- La Libreta de Tripulante Terrestre tendra una vigencia de tres
(3) afos. Las renovaciones prorrogan su vigencia por iguales periodos. (Colombia
y Pera a favor del periodo de tres afios. Boliviay Ecuador a favor del periodo
de 12 meses).

(183) Articulo 176.- El titular de la Libreta de Tripulante Terrestre, cuando se
encuentre realizando transporte internacional y porte la misma, esta exento de
visa para el ingreso al territorio de los Paises Miembros por los cuales presta el
servicio.

(184) Articulo 177.- La Libreta de Tripulante Terrestre permite al titular que se
encuentra realizando transporte internacional en un Pais Miembro distinto al de su
nacionalidad o residencia, una permanencia de treinta dias renovable por una (1)
solavezy por el mismo periodo.

" Este Capitulo fue revisado y modificado por Colombia Ecuador y Per(i, Para mayores detalles, ver Acta de
la XI Reunion Extrordinaria del CAATT (Lima, 12-13.DIC.05).

¢ Bolivia por escrito y Ecuador opinan por la eliminacién del segundo parrafo de este numeral. Ecuador
plante6 texto sustitutorio (“En caso de pérdida de la libreta de tripulante, el Consulado del pais que es
originario el tripulante, le podra extender un Salvoconducto, especificando la condicion del solicitante, con el
fin de que pueda retornar al pais de origen”). Venezuela no se pronuncié sobre este Capitulo. Ver Acta de la
X1 Reunién Extrordinaria del CAATT (Lima, 12-13.DIC.05).
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(N) Articulo...- La Libreta de Tripulante Terrestre sera utilizada por el portador
Gnicamente en operaciones de transporte internacional del transportista autorizado
que solicito dicho documento. El buen uso de la libreta es de exclusiva
responsabilidad del tripulante y del transportista autorizado.]

(XN CAPITULO Xl
DE LOS ORGANISMOS NACIONALES COMPETENTES

(185) Articulo 178.- Los organismos nacionales competentes designados y
acreditados por los Paises Miembros seran los responsables de la aplicacion de la
presente Decision y sus normas complementarias, en sus respectivos territorios.

(186) Articulo 179.- Los organismos nacionales competentes, ademas, deberan:

a) Coordinar con todas las autoridades de su pais involucradas en el desarrollo
del transporte internacional de mercancias por carretera, la aplicacion integral
de los aspectos operativos y de procedimiento establecidos en las Decisiones y
normas complementarias que regulan dicho servicio;

b) Coordinar la ejecucién de los aspectos operativos del transporte internacional
de mercancias por carretera con los organismos nacionales competentes de
los demés Paises Miembros;

c) Promover mecanismos de coordinacion con los transportistas autorizados y
usuarios del transporte internacional de mercancias por carretera de su pais;

(187) Articulo 180.- Los organismos nacionales competentes llevaran un registro
nacional de los transportistas autorizados, asi como de vehiculos habilitados y
unidades de carga que operan en su pais. Asimismo, llevaran un control de las
modificaciones, suspensiones o cancelaciones.

(N) CAPITULO Xlil

DE LAS MESAS DE TRABAJO BINACIONALES SOBRE TRANSPORTE
INTERNACIONAL POR CARRETERA

(N) Articulo 181.- Las Mesas de Trabajo Binacionales sobre Transporte
Internacional por Carretera, son instancias de trabajo entre dos Paises Miembros,
gue tienen como objeto promover la participacion activa de los actores publicos,
privados y de la academia, en la recomendacion de propuestas de solucion para la
problemética del transporte internacional de mercancias y pasajeros por carretera
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en la Comunidad Andina y sobre los aspectos de los pasos de frontera que
inciden en el primero; asi como la adopcién de acuerdos técnicos-operativos
dentro del marco de la presente Decision. Asimismo, apoyar y participar en la
elaboracion de la Politica Comun de Transporte Internacional por Carretera de la
Comunidad Andina.

La Mesa Binacional de Trabajo podra convocar a participar a un tercer Pais
Miembro, cuando los temas lo hagan necesario para las discusiones.

(N) Articulo 182.- Cada Mesa de Trabajo Binacional aprobara su Reglamento
Interno, en el que se determinard, entre otros aspectos, sus funciones y
atribuciones, en coordinacion con su Secretaria Técnica; asi como su
composicion, sus modalidades de trabajo y respecto a sus reuniones.

Asimismo, cada delegacion tendra un Coordinador Nacional, que sera el
representante de la autoridad nacional competente de transporte terrestre del
respectivo Pais Miembro.

La Secretaria Técnica de la correspondiente Mesa de Trabajo Binacional, sera
desempefiada por la Secretaria General de la Comunidad Andina, a través de los
funcionarios competentes y a la que corresponde convocar las reuniones, previa
coordinacion con los Coordinadores Nacionales.

(XIV) CAPITULO XIV
DE LOS CENTROS NACIONALES Y BINACIONALES DE
ATENCION EN FRONTERA

(188) Articulo 183.- Los Paises Miembros adoptaran las medidas necesarias que
permitan el establecimiento y organizacion de Centros Nacionales de Atencidn en
Frontera (CENAF) y en forma preferente, la de los Centros Binacionales de
Atencién en Frontera (CEBAF), en cada uno de los pasos de frontera habilitados
para el transporte internacional por carretera; en conformidad con las normas
comunitarias sobre la materia.

(189) Articulo 184.- Los organismos nacionales competentes adoptaran las
acciones necesarias para su funcionamiento, conjuntamente con las autoridades
nacionales de los distintos sectores que ejercen el control y prestan servicios
complementarios en las fronteras.

(XV) CAPITULO XV

DEL REGISTRO ANDINO DE TRANSPORTISTAS AUTORIZADOS, DE
VEHICULOS HABILITADOS Y DE UNIDADES DE CARGA
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(190) Articulo 185.- EI “Registro Andino de Transportistas Autorizados, de
Vehiculos Habilitados y de Unidades de Carga”, estara a cargo de la Secretaria
General de la Comunidad Andina.

(191) Articulo 186.- Los organismos nacionales competentes deberan
proporcionar a la Secretaria General de la Comunidad Andina, la informacion
sobre los transportistas autorizados, vehiculos habilitados y unidades de carga
registradas, para su inscripcion en el Registro a que se refiere el articulo anterior,
de conformidad con la reglamentaciéon correspondiente en la que se
determinara entre otros aspectos, la informacién a suministrar, su periodicidad y
el procedimiento para su transmision y actualizacion.

El Registro deberd considerar los mecanismos e instrumentos que permitan la
consulta en tiempo real (en linea), a los organismos nacionales competentes de
los Paises Miembros que ejercen control en los pasos de frontera, que les
permita verificar que los vehiculos de transporte internacional de mercancias por
carretera, cumplen las normas que conforman el ordenamiento juridico de la
Comunidad Andina.

(N) CAPITULO XVI

DEL TRANSPORTE INTERNACIONAL POR CUENTA PROPIA DE
MERCANCIAS POR CARRETERA

(192) Articulo 187.-Los Paises Miembros, en sus respectivos territorios,
conceden libertad para la prestacion del servicio de transporte bajo la figura de
Transporte Internacional por Cuenta Propia, asi como el libre transito a los
vehiculos habilitados y unidades de carga registradas que presten dicho servicio.

(193) Articulo 188.- Podran realizar transporte internacional por cuenta propia las
empresas y cooperativas, constituidas y establecidas en uno de los Paises
Miembros de la Comunidad Andina, cuyo giro comercial no sea el transporte de
mercancias mediante retribucion y siempre que los bienes a transportar sean de
su propiedad o para su consumo o transformacion.

(194) Articulo 189.- Para realizar transporte internacional por cuenta propia, la
empresa 0 cooperativa interesada debera solicitar Permiso Especial de Origen
para Transporte Internacional por Cuenta Propia y Permiso Especial
Complementario para Transporte Internacional por Cuenta Propia ante los
organismos nacionales competentes de los Paises Miembros de origen y destino
de las operaciones, respectivamente.

(195) Articulo 190.- El Permiso Especial de Origen para Transporte Internacional
por Cuenta Propia tendra una vigencia de dos afios, y podra ser renovado por
periodos iguales a solicitud de parte interesada. La vigencia del Permiso Especial
Complementario para Transporte Internacional por Cuenta Propia esta sujeta a la
del Permiso Especial de Origen.
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La forma de expedicion y renovacion de los Permisos, asi como el procedimiento y
requisitos para su otorgamiento, cancelacion y demas aspectos relacionados con
el servicio, seran establecidos mediante reglamento.

(196) Articulo 191.- En las operaciones de transporte internacional por cuenta
propia, la empresa o cooperativa utilizara vehiculos de su propiedad o en
arrendamiento financiero (leasing).

(197) Articulo 192.- Los organismos nacionales competentes cancelaran los
Permisos otorgados cuando se compruebe la prestacion del servicio de Transporte
Internacional por Cuenta Propia mediante retribucion.

(XVI) CAPITULO XVII
DISPOSICIONES GENERALES

(198) Articulo 193.- El transporte internacional por carretera de mercancias
indivisibles cuyo volumen, peso o dimension, sobrepase los limites maximos
permitidos, asi como la utilizacién de vehiculos no convencionales, requerira de
autorizacion especifica del organismo nacional competente de los Paises
Miembros transitados.

La circulacion de tales mercancias, asi como de los vehiculos
sobredimensionados, se regiran por las normas y disposiciones nacionales de los
Paises Miembros transitados.

(199) Articulo 194.- Los transportistas autorizados deberan presentar al
organismo nacional competente de su pais de origen, semestralmente,
informacién estadistica mensual respecto de las mercancias transportadas y viajes
efectuados. La informacién globalizada sera entregada a la Secretaria General de
la Comunidad Andina.

La Secretaria General de la Comunidad Andina, previa opinién del Comité Andino
de Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT), establecera el formato
correspondiente para la consignacién de la informacion.

(200) Articulo 195.- Cada Pais Miembro comunicar4d oportunamente a los
organismos nacionales competentes de los demas Paises Miembros las
condiciones exigidas para la circulacién de los vehiculos habilitados y unidades de
carga registradas, las cuales en ninglin caso podran ser mas estrictas que las
requeridas para la circulacion de los vehiculos matriculados de ese pais.

(201) Articulo 196.- Los vehiculos habilitados y su tripulacion que se encuentren
prestando el servicio de transporte internacional no seran sometidos, en lugares
distintos a los pasos de frontera, a controles aduaneros, de migracion, policiales
y sanitarios.

Se exceptla de lo dispuesto en el parrafo anterior, los controles que deban
realizarse en el trayecto, por razones de seguridad nacional prevista en la ley o
cuando existan indicios razonables o evidencia de la comision de infracciones
aduaneras.
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(203) Articulo 197.-Los Paises Miembros a través de los organismos
nacionales competentes, acordaran, bilateral o multilateralmente, los horarios y
cualquier otro procedimiento operativo o de los servicios necesarios para el
transporte internacional, en los pasos de frontera habilitados.

Dichos acuerdos deberan adoptarse en forma conjunta y coordinada entre las
autoridades de transporte, aduana, migracion, sanidad vegetal y animal, policia, y
cualquier otra que ejerza el control.

Los Paises Miembros adoptaran las medidas necesarias orientadas hacia la
permanente e ininterrumpida atencién en los pasos de frontera.

(PENDIENTE) (204) Articulo 198.- Los Paises Miembros estableceran las normas
necesarias para que la prestacién de servicios por parte de los transportistas

autorizados se realice en igualdad de condiciones de competencia en el mercado.
9

(205) Articulo 199.- El transporte internacional de mercancias por carretera, es
reconocido por los Paises Miembros como un servicio de exportacion.

(206 ) Articulo 200.- En la aplicacion de la presente Decision los Paises Miembros
realizaran los esfuerzos necesarios para procurar soluciones adecuadas que
permitan resolver los problemas derivados del enclaustramiento geogréfico de
Bolivia.

(207) Articulo 201.- Las autorizaciones que prevé la presente Decision para la
prestacion del servicio de transporte internacional de mercancia por carretera, no
facultan al transportista autorizado a realizar transporte internacional de paquetes
postales, giros, valores y encomiendas.

(208) Articulo 202.- En los casos no previstos en la presente Decisién y sus
normas complementarias, son de aplicacion las leyes y reglamentos nacionales de
los correspondientes Paises Miembros.

(209) Articulo 203.- Cualquier modificaciébn en el nombre o denominacién, o
cambio en la designacién del organismo nacional competente, asi como de los
demas organismos nacionales que intervienen en el control de las operaciones de
transporte internacional, deberd ser comunicada a la Secretaria General de la
Comunidad Andina y a los otros Paises Miembros por intermedio de los
correspondientes Organismos Nacionales de Integracion.

(XVIl) CAPITULO XV
DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

° Este articulo qued6 pendiente de revisién en la XI Reunién Extrordinaria del CAATT (Lima, 12-

13.DIC.05).



-71 -

(210) Articulo 204.- La Secretaria General de la Comunidad Andina previa opinion
favorable del CAATT, aprobara mediante Resolucion los reglamentos y los
formatos de las autorizaciones y documentos de transporte que sean necesarios
para el cumplimiento de las normas establecidas en la presente Decision.

(213) Articulo 205.- A los efectos de la presente Decision y en particular, en lo
relativo a la habilitacion, registro, autorizacion, responsabilidad y garantias, las
cooperativas  seran  consideradas como una unidad empresarial,
independientemente del estatus legal que corresponda a cada uno de sus
miembros individualmente considerados y de la propiedad de sus vehiculos.

(N) Articulo 206.- EI Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre
(CAATT) promovera y apoyara la integracion entre los transportistas autorizados,
propiciando el establecimiento de inversiones conjuntas, fusiones que materialicen
empresas comunitarias, creacion de consorcios y otros tipos de asociacion, que
coadyuven a la integracion y cooperacion empresarial, de manera que el
transporte internacional de mercancias por carretera, se realice con predecibilidad,
seguridad y tranquilidad.

(XVI1) CAPITULO XIX
DISPOSICIONES FINALES

(214) Articulo 207.- La presente Decision sustituye a la Decision 399 de la
Comision del Acuerdo de Cartagena.

(215) Articulo 208.- La presente Decision entrara en vigencia luego de ciento
ochenta (180) dias, computados a partir de la fecha de su publicacién en la
Gaceta Oficial del Acuerdo de Cartagena.

(N) Articulo 209.- El transporte internacional de mercancias peligrosas por
carretera se regulara por la norma comunitaria que apruebe la Comision de la
Comunidad Andina.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

(N) Primera.- Los Certificados de ldoneidad y los Permisos de Prestacion de
Servicios con sus Anexos y los Certificados de Habilitacion de los vehiculos,
otorgados conforme a la Decision 399 de la Comision, mantendran su vigencia
hasta su vencimiento. Los transportistas autorizados dentro de un plazo de
sesenta dias de anticipacion a dicho vencimiento, deberan solicitar a los
organismos nacionales competentes sus respectivos Permisos Originarios y
Permisos Complementarios, asi como sus correspondientes Certificados de
Registro de Unidad de Carga.

(N) Segunda.- Las disposiciones de la Resolucién 300-Reglamento de Decisién
399, modificada por Resoluciéon 721, que no se opongan a la presente Decision,
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mantendran su vigencia en tanto la Secretaria General, previa opinién favorable
del Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT), no adopte
mediante Resolucién, el Reglamento de la misma.

(N) Tercera.- Las disposiciones de la Decisiébn 467 (Norma Comunitaria que
establece las infracciones y el régimen de sanciones para los transportistas
autorizados del transporte internacional de mercancias por carretera), Resolucion
272 (Criterios para calificar la idoneidad del transportista, determinar la capacidad
minima de carga util en vehiculos propios y vinculados, y establecer los requisitos
del contrato de vinculacion) y Resolucién 720 (Procedimiento de actualizacion del
Registro Andino de Transportistas Autorizados, de Vehiculos Habilitados y de
Unidades de Carga-Decision 399 y del Registro Andino de Transportistas
Autorizados y de Vehiculos Habilitados-Decision 398), que no se opongan a la
presente Decision; mantendran su vigencia, en tanto la Comision de la Comunidad
Andina no disponga la sustitucién correspondiente, y en su caso, la Secretaria
General, previa opinion de la favorable del Comité Andino de Autoridades de
Transporte Terrestre (CAATT), no adopte mediante Resolucion, la modificacién o
sustitucion de las mismas.
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