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COMUNIDAD ANDINA 
SECRETARIA GENERAL


SG/R.CAATT/II/Acta Final


23 de abril de 1999

ACTA FINAL

DE LA SEGUNDA Reunion ORDINARIA DEL comite ANDINO DE

AUTORIDADES de transporte terrestre (cAAtt)

ACTA FINAL

DE LA SEGUNGA Reunion ORDINARIA DEL comite ANDINO DE

AUTORIDADES de transporte terrestre (cAAtt)

La II Reunión Ordinaria del Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT), fue organizada y convocada por la Secretaría General de la Comunidad Andina, y se celebró en la ciudad de Caracas - Venezuela, en la sede del Ministerio de Transporte y Comunicaciones, los días 23  y 24 de marzo de 1999.

I

INAUGURACION

En el acto de inauguración, hizo uso de la palabra el doctor Hernando Arciniegas Serna,  Coordinador de la Secretaría General de la Comunidad Andina, quien a nombre de la misma dio la bienvenida a las delegaciones participantes; haciendo una breve reseña del temario propuesto y los compromisos pendientes. Asimismo, resaltó la importancia y trascendencia de los temas que se tratarán en este evento, haciendo votos para que con las conclusiones que se obtengan de esta reunión sean de gran importancia para el proceso de integración andino,  en cuanto se refiere a la definición de políticas para el transporte internacional de mercancías por carretera en la Subregión, así como del desarrollo fronterizo y su efecto sobre el transporte internacional terrestre, íntimamente ligado al anterior tema.

Seguidamente asumió la presidencia del evento,  la doctora Magola Eugenia Molina, Directora General de Transporte y Tránsito Terrestre Automotor del Ministerio de Transporte de Colombia, en su calidad de Presidenta del Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT), quien agradeció la asistencia de los participantes.  

II

PARTICIPANTES

La reunión contó con la participación de las autoridades nacionales competentes de transporte terrestre de Bolivia, Colombia,  Perú y Venezuela. Así mismo,  asistieron  representantes de  ANDINATIC ANDINA, ANDINATIC-Capítulo Colombia y ANDINATIC-Capítulo Venezuela, además del representante de la Cámara de Transporte del Oriente de Bolivia, y  de la Cámara de Integración  Venezolana-Colombiana, representantes del transporte de  pasajeros del Perú,  y un grupo de transportistas de Venezuela en calidad de Observadores.

La lista de participantes consta como ANEXO I de la presente Acta.

III

DESARROLLO DE LA REUNION

Verificado el quórum e instalada la reunión, se sometió a consideración de los asistentes el contenido de la Agenda Tentativa, la cual fue aprobada en la forma siguiente:

1. Breve resumen sobre el Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT).

2. Análisis de la problemática y propuestas para la definición de políticas para el transporte internacional de mercancías por carretera en la Subregión: 

2.1 Cuarta Disposición Transitoria de la Decisión 399 (Criterios para calificar la idoneidad del transportista autorizado, determinar la capacidad mínima de carga útil en vehículos propios y vinculados, y establecer los requisitos del contrato de vinculación.

2.2 Informe de la Secretaría General sobre la reglamentación de la Decisión  399.- Decisiones  290 y 398

3. Cronograma de actividades para el desarrollo de los temas pendientes previstos en las Decisiones 398 y 399

4. El desarrollo fronterizo y su efecto sobre el transporte internacional terrestre.

5. Varios

Punto 1. de la Agenda

Breve resumen sobre el Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT)

La Secretaría General de la Comunidad Andina, hizo breve reseña sobre  la creación del Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT), mediante Decisión 434 de la Comisión de la Comunidad Andina, y respecto a la aprobación de su Reglamento Interno aprobado por  Resolución CAATT Nº I-001,  haciendo hincapié sobre su  función asesora y de apoyo tanto a la Comisión como a la Secretaria General de la  Comunidad Andina, en materias relativas a la política comunitaria sobre transporte terrestre, así como en el seguimiento, aplicación y cumplimiento integral de las Decisiones y normas complementarias sobre la materia.

Asimismo, realizó un resumen respecto al Reglamento Interno aprobado por el CAATT, resaltando los  mecanismos para su organización y funcionamiento, así como sobre la participación activa del sector privado en sus reuniones. 

Punto 2.1 de la Agenda:
Análisis de la problemática y propuestas para la definición de políticas para el transporte internacional de mercancías por carretera en la Subregión: 2.1 Cuarta Disposición Transitoria de la Decisión 399 ( Criterios para calificar la idoneidad del transportista autorizado, determinar la capacidad mínima de carga útil en vehículos propios y vinculados, y establecer los requisitos del contrato de vinculación).

Las Delegaciones tomaron conocimiento del “Informe de la Secretaria General a la Comisión sobre la Problemática del Transporte Internacional de Mercancía por carretera (Decisión 399)” presentado en Diciembre pasado y agradecieron a la Secretaría General por la presentación del nuevo documento denominado “Principios que rigen la Decisión  399”, que describe los principios de esa norma comunitaria.  

Después de un amplio debate las autoridades asistentes, concluyeron que no se debería modificar la Decisión 399, sino proseguir con su reglamentación  y no se debería desechar  el esfuerzo comunitario de haber adoptado un instrumento perfectible, porque como marco normativo responde con su reglamentación y desarrollo, a las expectativas del proceso de integración andina, lo que está en armonía con la política general de servicios adoptada posteriormente con la Decisión 439.

En este sentido, también se concluyó que los desarrollos de las Disposiciones Transitorias de la Decisión 399, no podrían  exceder el mencionado marco normativo, así como  en la conveniencia de hacer un esfuerzo  para llegar a unos criterios  armonizados, que no establezcan condiciones discriminatorias que limiten el acceso al mercado y vayan en contra de la libertad de operación.

Al respecto, las autoridades de transporte terrestre  y los representantes del sector privado que conforman el CAATT, enviarán a la Secretaría General sus propuestas, sobre los  criterios, para calificar la idoneidad del transportista autorizado,  determinación de la capacidad mínima de carga útil en vehículos propios y vinculados, y el establecimiento de los requisitos del contrato de vinculación;  de acuerdo al siguiente detalle:

· Elaboración por parte de las autoridades de transporte terrestre de los Países Miembros  y de los representantes del sector privado que conforman el CAATT, de informes conteniendo sus apreciaciones, sugerencias y aportes sobre el desarrollo de la Cuarta Disposición Transitoria de la Decisión 399; en cuanto se refiere a los Criterios para calificar la idoneidad del transportista autorizado,  determinación de la capacidad mínima de carga útil en vehículos propios y vinculados, y el establecimiento de los requisitos del contrato de vinculación: Hasta el 16 de abril de 1999.

· Elaboración  por la Secretaría General de un documento consolidado de los indicados informes nacionales que se hubieren recibido; así como la remisión del mismo a los Países Miembros y a los representantes del  Sector Privado.  Documento que deberá ser enviado a mas tardar  el 26 de abril  de 1999.

· Análisis y recomendaciones sobre el documento consolidado en la III  Reunión del Grupo de Trabajo Técnico Permanente sobre Transporte Terrestre Internacional, en la sede de la Secretaría General, en Lima-Perú: 04 y 05 de mayo de 1999.

· Análisis y adopción de acciones pertinentes sobre el documento consolidado,  en la I Reunión Extraordinaria del Comité Andino de Autoridades de Transporte Terrestre (CAATT), en la sede de la Secretaría General, en Lima-Perú: 06 y 07 de mayo de 1999.

Punto 2.2  de la Agenda:
Análisis de la problemática y propuestas para la definición de políticas para el transporte internacional de mercancías por carretera en la Subregión: Informe de la Secretaría General sobre la reglamentación de la Decisión  399.- Decisiones 290 y 398.

La Secretaría General presentó el mencionado tema, para obtener el pronunciamiento de las autoridades nacionales competentes de los Países Miembros.  Las mismas que luego de un esclarecedor intercambio de opiniones, sobre el Proyecto de Reglamento de la Decisión 399.  adoptaron los siguientes acuerdos:

a) Eliminar de los artículos 1 y 2 del Proyecto, el texto “un ejemplar”. 

b) Sustituir el texto del artículo 12 del Proyecto, por el siguiente: “Previo al vencimiento del Certificado de Habilitación, el transportista autorizado deberá presentar una nueva solicitud de habilitación de conformidad con lo establecido por el artículo 63 de la Decisión 399; y el organismo nacional competente tendrá un plazo de ocho (08) días para su expedición contados a partir de la fecha de su presentación” 

c) Agregar en el artículo 26 del Proyecto, a partir de la palabra “caducado”, el siguiente texto: “... , revocado, o por renuncia del mismo ...”. 

d) En el APENDICE I  (Certificado de Idoneidad), en su ANEXO I (Primera parte: Relaciones de Vehículos Habilitados) del Proyecto,  sustituir el título de la columna “Capacidad máxima de arrastre o carga”, por el siguiente: “Peso Bruto Vehicular”.

e) En el APENDICE III del Proyecto  (Certificado de Habilitación del Vehículo),  en el recuadro  del formato correspondiente, sustituir el texto “ Capacidad Máxima de arrastre o carga”, por “Peso Bruto Vehicular”.

f) Con relación a los formatos de la Carta de Porte Internacional y el Manifiesto de Carga Internacional, se sugiere agregar una columna denominada “Peso neto en Kilogramos”, así como con respecto al  tema CIF y FOB, la Secretaría General  realizará consultas previas, con la dependencia encargada de los asuntos vinculados a las aduanas.

g) Con relación al formato de “Salvoconducto” que sustituye a la Libreta del Tripulante en el caso de pérdida, la Secretaría General consultará a las autoridades de migración su conveniencia y diseño; sin embargo se acordó complementariamente, que el Reglamento se expida, aún cuando este tema no se encuentre definido.

Encargaron además a la Secretaría General de la Comunidad Andina, para que realice una revisión integral y de forma del Reglamento y sus anexos, e introduzcan las mejoras de ser necesario, sin modificar el sentido de lo acordado.

Punto 3 de la Agenda

Cronograma de actividades para el desarrollo de los temas pendientes previstos en las Decisiones 398 y 399

En este punto de la Agenda, se consignan los temas pendientes de desarrollo de las Decisiones 398 y  399. En este sentido, las autoridades competentes aprobaron el Cronograma  presentado por la Secretaría General con algunos ajustes, a que se refiere la parte correspondiente a las fechas ya acordadas en el Punto 2.1 de la presente Acta,  el mismo que considera las referidas actividades pendientes y las fechas correspondientes, que ordene y oriente las acciones que conjuntamente  deben ejecutarse para el desarrollo de los citados temas.

Adicionalmente se acordó que en la III Reunión del Grupo de Trabajo Técnico Permanente sobre Transporte Terrestre Internacional, el día 03 de Mayo sea dedicado a tratar la problemática del  transporte internacional de pasajeros por carretera. 

Punto 4 de la Agenda:

El desarrollo fronterizo y su efecto sobre el transporte internacional terrestre

La Secretaría General para facilitar el tratamiento de este tema, hizo una presentación de los documentos preliminares  “Criterios Orientadores para la integración y el desarrollo fronterizo”; y  “El desarrollo fronterizo y su efecto sobre el transporte internacional terrestre”.

En tal sentido, las autoridades participantes coincidieron en la necesidad de darle un tratamiento  distinto al comercio y transporte .internacional por carretera y al  transporte fronterizo a que se refiere el artículo 12 de la Decisión 399.

La Secretaría General ofreció remitir a las autoridades unos lineamientos generales sobre este tema, para su aplicación por pares de países a nivel bilateral, según las características y peculiaridades de cada frontera.

Punto 5 de la Agenda: Varios

1. ANDINATIC- Colombia presentó verbalmente y por escrito un documento que se acordó incluir en el Acta como ANEXO II, que contiene importantes reflexiones y sugerencias  para la aplicación adecuada de la normativa andina y el mejoramiento de los servicios de transporte internacional de mercancías por carretera. Fueron de especial consideración los comentarios relacionados con:

· La preeminencia de la norma andina sobre la legislación nacional y los acuerdos de carácter binacional

· Se encontró muy preocupante para el desarrollo de la integración andina el ejercicio de una “reciprocidad negativa”, referida a medidas retaliatorias que adoptan los países  contradiciendo el espíritu integracionista y desconociendo los mecanismos de solución de controversias que existen en el Sistema Andino de Integración. La Secretaría General manifestó que es también preocupante que este tipo de prácticas sea ejercido por el sector privado de transporte en algunas oportunidades

· Se planteó como otra preocupación el descuido de los países en notificar a la Secretaría General y a los otros Países Miembros la adopción de nuevas medidas sobre transporte internacional, con lo cual se afecta de manera grave el compromiso de transparencia.

· Se recomendó insistir en la necesidad de capacitar a todos los actores del transporte internacional, señalando que no solamente es esta una función del sector público sino un compromiso de los transportadores, quienes deberían llevar el liderazgo en este tema. La Secretaría General propuso que dentro del plan de capacitación que entregó al CAATT en su primera reunión, se busque un mecanismo de financiación compartida entre el sector público, el sector privado y la Secretaría General de la Comunidad Andina y la importancia de la divulgación de la búsqueda de alianzas estratégicas entre los transportadores de los Países Miembros. La Dra. Celia Benchimol ofreció el programa de capacitación en transporte internacional de la Asociación de Agentes de Carga de Venezuela –ASOCAV- que serviría de referencia para los programas de capacitación que se adelanten en la subregión. 

· Se destacó que la tendencia del transporte internacional en el mundo se orienta más hacia el desarrollo de operadores logísticos,  que  hacia el simple acarreo de mercancías y que esto obedece a  las exigencias del generador de carga. En ese orden de ideas, se solicitó a la Secretaría General de la Comunidad Andina adelantar un estudio que incluya el desarrollo de los operadores logísticos en el mundo y su visión  en la aplicación a la subregión andina. 

2. ANDINATIC -Venezuela mencionó que hay condiciones internas de los países, tales como política macroeconómica,  normas fiscales y laborales, etc. Y diferentes estructuras empresariales que distorsionan las condiciones de competencia entre los transportadores andinos y alertó que fijará su posición una vez que haya aclarado con las autoridades correspondientes la posición única del país. En sentido similar, el representante de CONSETRANSPORTE indicó que el modelo empresarial aplicado por Venezuela no ha sido apoyado por el sector público y no hay mecanismos que compensen las diferencias existentes con el modelo empresarial de los transportadores colombianos.

3. La Autoridad Nacional Competente de Venezuela, reconociendo la importancia del sector transporte para el país, convocó a todos los transportadores internacionales, vinculados o no a  ANDINATIC para iniciar un diálogo conducente a la formulación de una política interna. Reconociendo que los avances logrados en la reglamentación de la Decisión 399 permitirán la derogatoria del Acuerdo Interinstitucional suscrito entre los Ministros de Transporte de Colombia y Venezuela, se pronunció en favor de un análisis integral del transporte en Venezuela, que permita consistencia y coherencia entre las  políticas nacional, local y fronteriza, en un entorno supranacional andino. 

4. La Representante de RUTAS DE AMERICA, empresa de transporte internacional de pasajeros, presentó un documento que consigna las dificultades del sector y ofrece recomendaciones (ANEXO III). Estas sugerencias deberán ser tenidas en cuenta por el Grupo Técnico Permanente de Transporte que se reunirá en el mes de mayo.

En fe de lo cual, los representantes de los Países Miembros participantes suscriben la presente Acta, en Caracas - Venezuela, a los veinticuatro días de mes de marzo de mil novecientos noventa y nueve.

………………………………………………….

MAGOLA EUGENIA MOLINA

Presidenta del CAATT


………………………………
……………..……………….

GERARDO JORDAN
HUGO FUENTES


Bolivia
Colombia


…………………………………………
…………………………………….….

CARLOS IBAÑEZ MANCHEGO
Mayor (Av.) JESUS IBARRA


Perú
Venezuela

……………………………………….…………….

HERNANDO ARCINIEGAS SERNA

Secretaría General de la Comunidad Andina

ANEXO I

LISTA DE PARTICIPANTES

BOLIVIA

GERARDO JORDÁN BARRERA

Jefe de la Unidad de Transporte Terrestre

Viceministerio de Transporte, Comunicaciones y Aeronáutica Civil

CLAUDIO CÉSAR VACA DURÁN

Gerente General Cámara de Transporte del Oriente

Cámara Boliviana de Transporte

COLOMBIA

MAGOLA E MOLINA

Directora de Transporte y Tránsito Terrestre Automotor

Ministerio de Transporte

HUGO FUENTES

Asesor Ministro

Ministerio de Transporte

SIMÓN OCHOA GÓMEZ

Asesor Viceministro

Ministerio de Comercio Exterior

JUAN CARLOS RODRÍGUEZ MUÑOZ

Vicepresidente ANDINATIC

Capítulo Colombia

PERÚ

CARLOS IBÁÑEZ MANCHEGO

Director General de Circulación Terrestre, Ministerio de Transportes,

Comunicaciones, Vivienda y Construcción

JESUS JOSÉ TAPIA TARRILLO

Dirección Técnica Normativa de Circulación Terrestre,

Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construcción

JULIO CÉSAR ORMEÑO MALONE

Director

Expreso Internacional Ormeño S.A.

RODIL ANGULO GARCÍA

Asesor

Expreso Internacional Ormeño S.A.

VENEZUELA

JESÚS IBARRA

Director General Sectorial

Servicio Autónomo de Transporte y Tránsito Terrestre – SETRA

CELIA BENCHIMOL A.

Director General de Relaciones Internacionales

Ministerio de Transporte y Comunicaciones

GABRIELA ZELLA DE LLAVANERA

Directora de Asuntos Legales

Servicio Autónomo de Transporte y Tránsito Terrestre – SETRA

LUCÍA CASTAÑEDA PADRÓN

Directora de Regulación del Transporte

Servicio Autónomo de Transporte y Tránsito Terrestre – SETRA

MARISELA DEL VALLE RODRÍGUEZ

Jefe de la División de Transporte Internacional

Servicio Autónomo de Transporte y Tránsito Terrestre – SETRA

RAFAEL RODRÍGUEZ GONZÁLEZ

Jefe de la División de Inspección y Control

Servicio Autónomo de Transporte y Tránsito Terrestre – SETRA

HEBERT LÓPEZ VALLADARES

Ministerio de Transporte y Comunicaciones

CARLOS SUCRE ACEDO

Director de Industria y Comercio

Ministerio de Industria y Comercio

MARCOS MARTÍNEZ VERA

Especialista

Ministerio de Industria y Comercio

LUIS VARAS MERIS

Presidente ANDINATIC, Capítulo Venezuela

YUUAN E. ROSALES CONTRERAS

Consultor Jurídico, ANDINATIC-Andina

SECRETARÍA GENERAL DE LA COMUNIDAD ANDINA

HERNANDO ARCINIEGAS

Coordinador

MARÍA ESPERANZA DANGOND

Gerente del Proyecto Servicios

ALFREDO DEL CASTILLO IBARRA

Consultor

RAMÓN LEÓN OLIVEROS

Consultor

ANEXO II

Caracas, 23 y 24 de marzo de 1999

Consideramos que el tema fundamental a debatir en el seno de la presente reunión es el relacionado con el análisis de la problemática y propuestas para definición de políticas para el transporte de carga por carretera de la Subregión.

· Es imperativo que los agentes involucrados en el transporte (Sector público y privado) antes de emprender reformas al esquema operativo existente, evaluemos la situación y realidad actual, las barreras fronterizas en los cruces o articulaciones geográficas de por sí sobrediagnosticados y  proponer las soluciones. Es por ello que el sector privado del transporte colombiano representado en ANDINATIC y COLFECAR, propone lo siguiente:

1. Se retome el esquema de años atrás dentro del Comité Andino, de presentar las dificultades operativas que enturbian el desarrollo del transporte y con éste el del comercio, y que del mismo surja el compromiso de los Agentes de alto nivel para solucionarlos

En este aspecto, es importante que a nivel interno los Organismos Nacionales Competentes ejerzan un liderazgo y la debida coordinación con el sector privado a fin de enterarse de las dificultades posibilitar las soluciones con sus homólogos y traer al Comité aquellas que requieren esfuerzos de conjunto o de intervención de la Secretaría General.

2. Es imprescindible el compromiso de los países de dar cumplimiento a las normas Andinas, en marcando cualquier norma Nacional, Acuerdo binacional o multilateral a la normativa Comunitaria.

Debemos ser conscientes que la actual etapa de desarrollo de la Comunidad Andina cualquier decisión que adopten los países en lo interno, necesariamente afecta el nivel de la integración y por ello debe analizarse si las medidas que se piensan tomar van a beneficiar a:

· Los operadores de transoprte y a las tripulaciones (reduciendo las demoras);

· A los usuarios del transporte (mejorando el comercio y facilitándolo);

· A las autoridades administrativas (normalizando y simplificando los procedimientos);

· A los Estados Miembros, al incrementar la cooperación internacional y a la Comunidad.

3. Debemos ser sensibles a la tendencia del transporte hacia las alianzas interempresariales y transportador-usuario, con proyección al esquema del operador logístico.

4. El desarrollo de infraestructuras de integración sólo será posible cuando se estimule la abolición de barreras en los puntos de cruce de fronteras.

5. Acabar con el esquema retaliatorio de los países o como hemos denominado de “reciprocidad negativa”, donde al igual que en tiempos pasados, actuábamos con la premisa te restrinjo si tu no me restringes, que ha traído como consecuencia el olvido del principio del Libre Tránsito que inspira nuestro ordenamiento Comunitario.

6. Mejorar el nivel de información entre los países y coordinación entre los Organismos que intervienen en la operación, con el fin de garantizar un enfoque uniforme. Es imperativo retornar la capacitación continua.

7. BARRERAS EN FRONTERA

7.1. Con Ecuador
La demora con la expedición de permisos complementarios, constituye un obstáculo que ha facilitado el transporte con fraccionamiento en frontera con altos costos.

7.2.
Con Venezuela
· Acuerdo Interinstitucional del 1 de julio de 1998

· Aplicación de normativa nacional desconociendo lo acordado internacionalmente (custodios aduaneros, 350.000 Bs.)

· No se ha dado autorización por la Aduana de San Antonio para continuar tránsitos internacionales provenientes de Colombia a ciudades interiores de Venezuela, obligando al cumplimiento de ley nacional.

8. Reglamentación para cargas especiales:

Expedir normas regulatorias para:

8.1
Substancias peligrosas

8.2
Transporte de Vehículos (niñeras)

8.3
Camabajas

8.4
Refrigerados

9. Transporte Fronterizo

9.2
Ese tipo de transporte debe diferenciarse del internacional conforme se ha venido insistiendo sobre las siguientes bases:

· Definición de una zona de frontera donde se prestará

· Tipo de vehículo

· Mercancía a transportar

· Revisión de los Acuerdos Binacionales vigentes

ANEXO III

RUTAS DE AMERICA C.A.

TRANSPORTE Y TURISMO INTERNACIONAL

Señores,

Autoridades de Transporte Internacional por Carretera

Países Signatarios de la Comunidad Andina

Apreciados Señores:

En nombre de los transportistas internacionales de pasajeros por carretera, me permito presentar y someter a su digno estudio y evaluación, algunos puntos de prioridades básicas para el fortalecimiento y armonización de nuestra actividad por los países de la Comunidad Andina, aprovechando la posible reforma de la Decisión 398 de la Junta del Acuerdo de Cartagena, así:

PRIMERO

PASOS DE FRONTERA

La apertura de fronteras las veinte y cuatro (24) horas del día nos permitiría:

A. Un estudio de factibilidad en la oferta y la demanda en toda el área de los países signatarios, logrando proyectar el flujo migratorio de la Comunidad Andina y por ende de América del Sur.

B. Proyectar y ejecutar las frecuencias e itinerarios, acorde con la alta o baja temporada.

C. Cumplir con las frecuencias e itinerarios planificando el desplazamiento por los sectores de más alta peligrosidad en el recorrido

D. Hacer en menor tiempo el cubrimiento de las rutas tanto el sector carga como el de pasajeros.

SEGUNDO

ASPECTOS COMPETITIVOS

Se debe equilibrar la capacidad de transporte (empresas) en el sentido del otorgamiento de las frecuencias e itinerarios, que no coincidan con los ya otorgados en los mismos días y horas; dejando al usuario sin oportunidad de viajar en días diferentes y creando “malestar de competencia” entre las empresas permisadas.

TERCEROS

SEGUROS COBERTURA ANDINA
Los Gobiernos exigen el cumplimiento del artículo 51 numeral D de la Decisión 398. Pero, las aseguradoras de los países signatarios de la Comunidad Andina, no quieren armonizar una póliza que dé cobertura a lo contemplado en el mencionado artículo. Aspecto además de traumático, encarece costos ya que debemos adquirir la póliza en cada uno de los países miembros. Sugerimos se convoquen a las aseguradoras a efectos de armonizar una póliza para el sector de pasajeros.

CUARTO

COBRO DE PEAJES
El cobro de peajes en Venezuela y Colombia es costosísimo, si tenemos en cuenta que para dar cumplimiento al servicio y a las frecuencias en las bajas temporadas, nos toca efectuar despachos hasta con cinco (5) pasajeros solamente.

Ejemplo:



CARACAS – MANTA

PEAJES:

Venezuela………………..7.000,oo Bs.

Colombia………………132.000,oo Pesos

Ecuador…………………10.000,oo Sucres

QUINTO

IMPUESTO DE SALIDA
Este aspecto se torna crítico hacia el mercado Colombiano y Ecuatoriano por las siguientes razones:

1ª. 
Las empresas que pagamos al fisco este impuesto, tenemos que recargarle a cada usuario el valor de una unidad tributaria (7.400,oo) Bolívares, mientras las que no pagan juegan con esta diferencia en una competencia desleal.

2ª
El pasajero Colombiano de doble Nacionalidad, se niega a pagar el impuesto referido y prefiere viajar por transbordo o en empresas que no pagan el mencionado impuesto.

3ª 
Sugerimos respetuosamente al Gobierno de Venezuela, se implante por medio del SENIAT homologar estos pagos al fisco indiscriminadamente, por parte de todas las empresas permisadas en el Transporte Internacional.

Atentamente,

(fdo.) EUFEMIA LARREA DE FAJARDO

Presidente

